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1 DBAG

1.1 Legislativa

Eisenbahnregulierungsgesetz (ERegG) (2016) (Zuletzt geéindert durch Art.2Gv.
29.6.2020)

e https://www.gesetze-im-internet.de/eregg/BJNR208210016.html

Vtomto zdkoné jsou definovany =zalezitosti, které se tykaji Zeleznicnich trati
prohlasenych za pretizené. Konkrétnéjsi udaje jsou uvedené v aktualnim vydani
dokumentu SNB.

Umisténi v zakoné:

o Kapitel 3 — Erhebung von Entgelten und Zuweisung von Schienenwegkapazitat
im Schienenverkehr
o §55 Uberlastete Schienenwege
o §58 Kapazitatsanalyse
o §59 Planzur Erhohung der Schienenwegkapazitat

1.1.1 Terminy ze zakona ERegG

(13) Pfetizenda Zelezniéni trat je takovy tratovy Gsek, na kterém nelze v pfimé&feném
mnozstvi uspokojit poptavku po vlakovych trasach ani po koordinaci rliznych Zadosti o
ptidéleni vlakovych tras v urcitém c¢asovém obdobi.

(14) Plan na zvyseni kapacity drahy je harmonogram opatfeni, nebo fady opatieni s

vrwe

tratového Useku za pretizeny.
1.1.2 §55 PretiZzené Zeleznicni traté

(1) V pfipadech, kdy nelze Zzadostem o priidéleni kapacity Zeleznice vyhovét v
pfiméfeném rozsahu ani po koordinaci Zadanych tras viakli a po konzultaci s
opravnénymi subjekty podle §§ 52 a 53, musi pfislusny provozovatel drahy neprodlené
prohlasit pfislusny tratovy Gseku za pretizeny. Toto se tyka také tratovych tsekd, u nichz
Ize predpokladat, ze jejich kapacita bude v blizké budoucnosti nedostatecna.
Prohlaseni o pretizeni musi byt prfedloZzena regulacnimu ufadu a odpovédnému
dozorovému tGradu. Oznameni musi byt zvefejnéno v souladu s § 19 odst. 2.

(2) Pokud byla Zelezni¢ni trat prohlasena za pfetiZzenou, musi provozovatel drahy
provést kapacitni analyzu podle § 58, jestlize jiz nebyl predstaven plan na zvyseni
kapacity drahy.

(3) Pokud nebyly vybirany poplatky podle § 67a nebo pokud jimi nebylo dosaZzeno
uspokojivého vysledku a Zelezni¢ni infrastruktura byla prohlasena za pretiZzenou, mtize
provozovatel drahy pfi pridélovani kapacity aplikovat dodate¢na pravidla pfidélovani
v souladu s odstavci 4 a 5.

(4) Pfidélovaci kritéria musi zohledfiovat socialni pfinos dopravni sluzby ve porovnanis
jinymi dopravnimi sluzbami, které jsou tim vylouceny z uzivani zeleznice. Provozovatel
drahy muzZe dat prednost sluZzbam vefejné dopravy, pokud je to nezbytné nutné k
zajisténi odpovidajici dopravni obsluznosti. V pripadé opatrfeni podle véty 2 je tieba
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zohlednit také disledky tohoto vylouéeni na provozovatele drahy v jinych ¢lenskych
statech.

(5) Pfi stanoveni pfidélovacich kritérii je potifeba zohlednit vyznam nakladni dopravy,
predevsSim u mezinarodni nakladni dopravy.

(6) Postupy, které je tfeba dodrzet, jedna-li se o infrastrukturu prohladsenou za
pretizenou, a pridélovaci kritéria, ktera maji byt aplikovana, jsou zvefejnény podle § 19
v dokumentu SNB.

(7) Pokud provozovatel drahy prohlasil Zelezniéni trat za pfetizenou, mél by regulaéni
ufad na zadost opravnéného subjektu podle § 1 odst. 12 Cislo 2 pism. a stanovit
provozovateli drahy vytvofit a zvefejnit do tfi tydnd prioritni kritéria ve smyslu odstavct
4 a 5, bez ohledu na ostatni pozadavky odstavce 3, pokud je to nezbytné k odstranéni
pretizeni. Pridélovaci kritéria zacinaji platit tyden po jejich zverejnéni. Obzviasté
naléhavé pfipady jsou zejména ty, pokud je bezprostiedné ohrozena funkcnost
zavedenych taktovych jizdnich fadu ve vefejné Zelezni¢ni osobni dopravé.

1.1.3 § 58 Kapacitni analyza

(1) U¢elem kapacitni analyzy pretizenych zelezni¢nich trati je kromé& uréeni Gzkych mist
v dopravni kapacité, ktera brani Gplnému vyhovéni Zzadostem o pfidéleni kapacity,
pfedstaveni zplsobl, diky kterym by mohly byt akceptovany dalsi Zadosti o kapacitu. V
kapacitni analyze musi provozovatel drahy stanovit divody pfetizeni a navrhnout

mozna kratkodoba a stfrednédoba napravna opatreni.

(2) Pfedmétem analyzy je Zelezniéni infrastruktura, provozni postupy, charakter riznych
provadénych Zeleznic¢nich sluzeb a dusledky vSech téchto faktorl( na kapacitu drahy.
Mezi opatieni, kterd je nutno posoudit, patfi zejména objizdné trasy zeleznic¢ni dopravy,
odloZeni termint sluzeb Zelezni¢ni infrastruktury, omezeni tratové rychlosti a zlepseni
zeleznicni infrastruktury.

(3) Kapacitni analyza musi byt dokonéena do 3esti mésici poté, co je Zelezniéni
infrastruktura prohlasena za pretizenou.

1.1.4 § 59 Plan na zvySeni kapacity drahy

(1) B&hem 3esti mésich od dokonéeni kapacitni analyzy musi provozovatel drahy po
konzultaci s pfislusnymi subjekty podle odstavce 2, jimiz byly pfidéleny viakové trasy
na dotCené pretizené infrastrukture, predstavit plan na zvysSeni kapacity drahy
pfislusnému regula¢nimu a dozorovému uradu. V ném jsou uvedeny:

dlivody pfetizeni,

ocekavany budouci vyvoj provozu,

omezeni rozvoje zelezni¢ni infrastruktury,

mozna moznosti a ndklady na zvysSeni dopravni kapacity, véetné oCekavanych
zmén poplatki za infrastrukturu,

PwWwnN =

Kromé toho musi byt na zakladé CBA analyzy identifikovanych moznych opatieni
ureno, jaka opatfeni maji byt pfijata ke zvySeni kapacity infrastruktury; to zahrnuje
také harmonogram provadéni téchto opatreni.

(2) Ma-li provozovatel drahy v imyslu pfedlozit plan na zvy$eni kapacity drahy, musi byt
plan zvefejnén na internetovych strankach provozovatele drahy nejméné tfi mésice



pfed jeho predlozenim podle odstavce 1. Zverejnéni musi byt ve vhodné formé
doplnéno popisem planovanych opatfeni. Pfi publikovani je tfeba poznamenat, ze
opravnéné subjekty mohou posilat své prfipominky k tomuto planu po dobu jednoho
mésice. Je tifeba uvést, jakym zplsobem lze tyto pfipominky podavat.

(3) Pokud opatieni nejsou financovana vyhradné samotnym provozovatelem drahy, fidi
se rozhodnuti o financovani opatfeni u spolkovych drah zakonem
Bundesschienenwegeausbaugesetz (zdkon o modernizaci spolkovych Zelezniénich
trati) a zvefejnénym spolkovym rozpoé&tem. V pfipadé Zeleznic, které nejsou spolkové,
se rozhodnuti fidi v souladu s plathym zakonem o rozpoctu.

(4) Provozovatel drahy musi pfestat vybirat poplatky vybirané podle § 35 odst. 1
v pfipadech, kdyz:

1. nepredlozi plan na zvySeni dopravni kapacity nebo
2. kdyz pomociopatfenich uvedenych v planu na zvyseni kapacity drahy nebylo
dosazeno zadného pokroku.

(5) Aniz by byl porusen odstavec 4, smi provozovatel drahy naddle vybirat poplatky se
souhlasem regulacniho ufadu za podminek, kdyz:

1. plan na zvySeni kapacity drahy nelze provést dlivodi, které nemiize ovlivnit
nebo
2. dostupné moznosti jsou ekonomicky a finan¢né neudrzitelné.

(6) Dozor¢i organ sleduje dodrzovani povinnosti vyplyvajicich z pfedpisa o pfetizenych
zeleznicich v souladu s odstavci 1 az 4 a v souladu s § 58. Po konzultaci s regula¢nim
ufadem mtiZe dozor¢i organ pfijmout opatfeni nezbytna k dodrZeni povinnosti. Organ
dozoru miize vykonavat své pfikazy v souladu s ustanovenimi pouzitelnymi na vykon
spravnich opatreni. VySe pokuty je az 500 000 eur.

1.2 SNB 2021 (Schienennetz-Benutzungsbedingungen der DB Netz AG 2021)

e https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-

de/kunden/nutzungsbedingungen/nutzungsbedingungen/schienennetz__ben
utzungsbedingungen/snb_2021-4609716

1.2.1 Pretizené zeleznicni traté

1.2.1.1 Postup

DB AG detekuje pretizené traté nebo traté, jejichz kapacita bude v dohledné
budoucnosti vycerpana, v souladu se smérnici Spolkového Ufadu pro Zeleznice a
Spolkové agentury pro sité ohledné ,PietiZzenych ZelezniCnich trati”. Smérnice je k
dispozici na strankach Spolkové agentury.

www.bundesnetzagentur.de/cin__1411/DE/Sachgebiete/Eisenbahnen/Unternehmen
__Institutionen/Schienenwege/schienenwege-node.de

V pribéhu Sesti mésici po prohlaseni Useku za pretiZzeny, provede DB AG kapacitni
analyzu dle § 58 zakona ERegG pro uvedené tuseky. DB AG poté zhotovi v pribéhu tiech
nasledujicich mésict navrh planu zvyseni kapacity na daném uUseku, ktery je zvefejnén
po konzultaci s uzivateli v souladu s § 59 zakona ERegG Spolkového uradu pro zeleznice
a Spolkové agentury pro sité. Navrh zverejni DB Netz AG na internetové adrese:
www.dbnetze.com/stellungnahmeverfahren
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V pribéhu nasledujiciho jednoho mésice od zvefejnéni maji opravnéné subjekty
moznost pfipominkovat tento navrh.
1.2.1.2 Prohlaseni infrastruktury za pfretizenou a podminky uzivani

V souladu s § 55 zakona ERegG prohlasuje DB Netz AG tratové useky za pretizené a
stanovuje specialni podminky uzivani této infrastruktury.

Tratové useky prohlasené spolecnosti DB Netz AG za pretizené a k nim platné podminky
uzivani této infrastruktury jsou soué¢asti dokumentu SNB v pfiloze 4.3.2. (od SNB 2022
je to pfiloha 4.6.2)

1.2.1.3 Detekce dalsich pfetizenych useku

O dalSich kapacitné pretizenych usecich informuje DB Netz AG na internetové adrese:
www.dbnetze.com/uels

1.2.1.4 Podminky uzivani a ramcové smlouvy

Vy$e uvedené ustanoveni odstavce 1.2.1.1 (Postup) (SNB odst. 4.3.1) plati obdobné pro
proces zadosti, zpracovani a pfidélovani kapacit prostfednictvim ramcovych smluv.

U trati prohlasenych za pretizené jsou zmény ramcové smlouvy akceptovany, pouze
pokud zmény spliuji Podminky uzivani. Toto plati i v pfipadé, Ze se jedna jen o tratové
useky.

Ustanoveni tohoto odstavce (Podminky uzivani a ramcové smlouvy) (SNB odst. 4.3.4)
neplati pro ramcové smilouvy, které byly uzavieny pred 15.04.2014.

1.2.2 Garantované jizdy

Pro zeleznicni traté, které jsou dle dokumentu SNB odstavce 4.3 prohldasSené za
pretizené nebo za v blizké budoucnosti pravdépodobné pretizené, nejsou zaruceny
garantované jizdy.

1.2.3 Konstruktionsspielriume (erste Phase der Netzfahrplanerstellung)

Spole¢nost DB Netz AG zohledni urcité meze konstrukéniho prostoru jizdniho fadu s
ohledem na predchozi konzultace v souladu s bodem 4.3.5 dokumentu SNB.

Pokud neni trasa objedndna v segment osobni dalkové Zelezni¢ni dopravy jako Punkt-
zu-Punkt-Verkehre (viz SNB odst. 6.2.1.2.8) nebo v segmentu nakladni Zelezni¢ni
dopravy s oznaé¢enim ,Z-Flex" nebo ,R-Flex" (viz SNB odst. 6.2.1.4.8 a SNB odst.
6.2.1.4.9), pokusi se DB Netz AG vypracovat nabidku viakovych tras v nasledujicich
mezich konstrukéniho prostoru jizdniho fadu (odchylkach od objednanych jizdnich dob)
za podminky, Ze tato trasa zahrnuje alespon jeden tratovy Usek, ktery je prohlasen za
pretizeny dle bodu SNB 4.3:

e uzelezniéni osobni dopravy se ziskanym opravnénim (SNB - Fahrlagenberatung
(Testat)): +/- 3 minuty,

e u zelezni¢ni nakladni dopravy se ziskanym opravnénim: +/- 30 minut,

e u ostatnich vlakovych tras (napf. Zelezni¢ni osobni doprava bez ziskaného
opravnéni): +/- 30 minut,

e u ostatnich vlakovych tras (napf. nakladni viaky, lokomotivové vlaky bez
ziskaného opravnéni): +/- 60 minut.
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Pokud neni trasa objednana v segment osobni dalkové zeleznicni dopravy jako Punkt-
zu-Punkt-Verkehre (viz SNB odst. 6.2.1.2.8) nebo v segmentu ndakladni Zelezniéni
dopravy s ozna¢enim ,Z-Flex" nebo ,R-Flex" (viz SNB odst. 6.2.1.4.8 a SNB odst.
6.2.1.4.9), pokusi se DB Netz AG vypracovat nabidku vliakovych tras v nasledujicich
mezich konstrukéniho prostoru jizdniho fadu (odchylkach od objednanych jizdnich dob)
za podminky, Ze tato trasa nezahrnuje Zzadny tratovy uUsek, ktery je prohlasen za
pretizeny dle bodu SNB 4.3:

e u zelezni¢ni osobni dopravy: +/- 3 minuty,
e u ostatnich vlakovych tras (nap¥. nakladni vlaky, lokomotivové viaky): +/- 30
minut.

Pro segment osobni dalkové zelezni¢ni dopravy plati vZzdy meze konstruk¢niho prostoru
jizdniho ¥adu (odchylky od objednanych jizdnich dob) +/- 30 minut, pro segment
nakladni Zelezni¢ni dopravy s oznacenim ,Z-Flex" nebo ,R-Flex" plati vzdy meze
konstrukéniho prostoru jizdniho fadu (odchylky od objednanych jizdnich dob) +/- 30
minut.

Tvorba jizdniho fadu v téchto mezich probiha bez konzultace s Zadatelem.

1.2.3.1 Kriterium Punkt-zu-Punkt

Obsahuje nasledujici podminky:
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e nesmi mit objednané zadné pfipoje v obsluhovanych zastavkach i stanicich; a

e pfi zadosti o vlakovou trasu v jizdnim fadé musi poskytnout casovou flexibilitu
mezi konstrukéniho prostoru jizdniho fadu (odchylky od objednanych jizdnich
dob) ve smyslu odst. 4.2.1.6 dokumentu SNB +/- 30 minut s ohledem na ¢as
odjezdu a pfijezdu, tzn. celkova volnost mezi konstrukéniho prostoru jizdniho
fadu (odchylky od objednanych jizdnich dob) 60 minut.

1.2.3.2 Segmenty s oznac¢enim ,Z-Flex"

Opravnéné subjekty se sami rozhodnou, zda je vlakova trasa pfifazena k jednomu z
trznich segmenti definovanych oznac¢enim ,Z-Flex". To musi byt uvedeno pfi Zadosti o
vlakovou trasu. Pfifazeni vSak Ize provést pouze pro celou trasu.

V trznich segmentech s oznacenim ,Z-Flex" je poskytnuta vlakovym trasam nakladni
dopravy ¢asova flexibilita mezi konstrukéniho prostoru jizdniho Fadu (odchylky od
objednanych jizdnich dob) dle odst. 4.2.1.6 dokumentu SNB +/- 120 minut - toto se tyka
Casu odjezdu, Casu pfijezdu a vSech zakaznikem objednanych mist zastaveni, tzn.
celkova mez konstrukéniho prostoru jizdniho fadu (odchylky od objednanych jizdnich
dob) je 240 minut. Zadost o pfidéleni vlakovych cest pro trzni segment s ozna¢enim ,Z-
Flex" nemize byt uskute¢néna ramci kapacity ramcové smlouvy. Pokud je podana jina
zadost o pfidéleni vlakovych cest v ramci kapacity ramcové smlouvy, pozaduje DB Netz
AG po opravnéném subjektu vyjasnéni dle odst. 4.2.1.1 dokumentu SNB.

Segmenty s oznacenim ,Z-Flex" jsou k dispozici pouze pfi Zadosti o pfidéleni vlakové
trasy do jizdniho fadu.



1.2.3.3 Segmenty s oznac¢enim ,R-Flex"

Opravnéné subjekty se sami rozhodnou, zda je vlakova trasa pfifazena k jednomu z
trznich segmentt definovanych oznac¢enim ,R-Flex". To musi byt uvedeno pfi Zadosti o
vlakovou trasu. Pfifazeni vSak Ize provést pouze pro celou trasu.

V trznich segmentech s oznacenim ,R-Flex" je poskytnuta viakovym trasam nakladni
dopravy ¢asova flexibilita mezi konstrukéniho prostoru jizdniho ¥adu (odchylky od
objednanych jizdnich dob) dle odst. 4.2.1.6 dokumentu SNB +/- 120 minut - toto se tyka
casu odjezdu, Casu prijezdu a vSech zdkaznikem objednanych mist zastaveni, tzn.
celkova mez konstrukéniho prostoru jizdniho fadu (odchylky od objednanych jizdnich
dob) je 240 minut, stejné tak flexibility s ohledem na videchny mozné trasy pfi zachovani
pocatecniho a cilového bodu. Pro konstrukci vlakové trasy je prostorové zavazny pouze
pocatecni a cilovy bod.

Pokud Zadost o pridéleni viakové trasy obsahuje stanovené dopravni zastaveni pro
tvorbu vlakové trasy, nejedné se o prostorovou flexibilitu. Zadost o dopravni zastaveni
pro tvorbu vlakové trasy dopravnich zastdvek pro stavbu trasy nema vliv na
prostorovou flexibilitu za nasledujicich podminek:

e doba jizdy trasy presahuje Ctyfi hodiny;

e pro kazdé Ctyfi hodiny jizdy je zazddano maximadlné o jedno dopravni zastaveni
(bez udani konkrétniho ¢asu); a

e jako divody pro zastaveni jsou akceptovany pouze vyména persondlu a doba
odpocdinku pro strojvedouciho (viz Ril 402.0202A01, pfiloha 2.4.2 dokumentu
SNB)

Pokud zadost o pfidéleni vilakové trasy pro segment s oznac¢enim ,R-Flex" obsahuje
také stanovené prilijezdy a provozni zastaveni, nebudou na né brany ohledy pfi tvorbé
vlakové trasy.

Zadost o pridéleni vlakovych cest pro trzni segment s ozna¢enim ,R-Flex" nemiize byt
uskute¢néna ramci kapacity ramcové smlouvy. Pokud je podana jina Zadost o pridéleni
vlakovych cest vramci kapacity ramcové smlouvy, pozaduje DB Netz AG po
opravnéném subjektu vyjasnéni dle odst. 4.2.1.1 dokumentu SNB.

Segmenty s oznacenim ,Z-Flex" jsou k dispozici pouze pfi zadosti o pfidéleni vilakové
trasy do jizdniho fadu.

1.2.4 Poplatek za pretiZzené traté

s s v

V dobé pretizeni traté mize byt pro jednotlivé Gseky trati t¢tovan dalsi poplatek, ktery
by reflektoval nedostatek kapacity.

DB Netz AG si vyhrazuje pravo zavést takovyto priplatek v budoucich jizdnich fadech
pro Zelezni¢ni trasy uvedené v budoucim dokumentu SNB.

B&hem platnosti tohoto SNB (2021) neni vybiran 2adny poplatek za pfetizené Zelezni€ni
trasy.

1.3 Pretizené traté 2020

o https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-
de/kunden/nutzungsbedingungen/nutzungsbedingungen/ueberlastete schie
nenwege-1369242
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Zde muzZete najit souhrn vSech Zeleznicnich trati, které jsou dle dokumentu SNB odst.
4.3.2 prohlasené za pretizené.

V souladu se smérnici Spolkového ufadu pro zZeleznice a Spolkové agentury pro sité ze
dne 14.11.2016 byly nasledujici tratové uUseky dle definice § 1 zdkona ERegG a
aplikovani §§ 55, 58 - 59 téhoz zakona prohlaseny od data 01.12.2020 za pretizené

e trat €. 2650 Gelsenkirchen Hbf — Wanne-Eickel Hbf
e trat ¢. 2200 Wanne-Eickel Hbf — Miinster Hbf

e trat ¢. 6100 Berlin-Spandau — Nauen

e trat ¢. 6185 Wustermark — Rathenow

Pro tyto tratové tlseky provede DB AG kapacitni analyzu v souladu s § 58 zadkona ERegG
a vypracuje plany zvyseni kapacity drahy v souladu s § 59 zakona ERegG.

Uberlastet erkldrte Schienenwege Erklirung aus Nr  Strecke(n) Abschnitt
@ Netzfahrplan 2008 1 5200 Gemiinden (Main) - Wirzburg Hbf
-~ 2 5900 Frth (Bay) Hbf - Bamberg
3 5910 Wiirzburg - Firth (Bay) Hbf
Nfpl 2009 4 3600 Hailer-Meerholz - Fulda
5 4000 Offenburg - Abzw. Gundelfingen
6 4000 Abzw. Leutersberg - Weil am Rhein
RV-Periode 2011-15, 7 1210 Niebill - Westerland (Sylt)
Nfpl 2020 81 2200, 6100 Hamburg-Harburg - Hamburg Rainweg
Nfpl 2012, 9 1720 Uelzen - Stelle
Nfpl 2021 102 6100 Berlin-Spandau - Nauen
1 Nfpl 2013 11 1700 Wunstorf - Minden
@ \ Nfpl 2014 12 6109 Berliner Stadtbahn
s, 1 Nfpl 2015 13 2650,2184,2300, K8In-Miilheim - Duisburg Hbf -
2 2160, 2158 Dortmund Hbf (Rhein-Ruhr-Achse)
) EBWU 2015 14 4010 Mannheim-Waldhof - Zeppelinheim
Nfpl 2017 15 2630 Hirth-Kalscheuren - Remagen
(i Nfpl 2018 16 2633, 2639, 2650, Koln Hbf - Kéln-Milheim
2652, 2658, 2659
Nfpl 2019/ EBWU 17 2510 Viersen - Kaldenkirchen Gr
Nfpl 2020 18 6107,6170,6171, Berlin-Spandau Ost [ Berlin-Gesundbrunnen
6134,6132 - GroRbeeren Sid
; AN Nfpl 2020 19 2600, 2550 Stolberg Hbf - Aachen West
= Nfpl 2021 20 2650,2200 Gelsenkirchen Hbf - Miinster Hbf
Nfpl 2021 21 6185 Wustermark - Rathenow

1 Erweiterung des bereits bestehenden ULS Hamburg Hbf auf Grundlage Nfpl 2020

Stand Dezember 2020 2 Erweiterung des bereits bestehenden ULS Berlin-Spandau auf Grundlage Nfpl 2021

Obrazek 1 - Prehled vSech trati prohlasenych za pretizené, stav prosinec 2020

Tabulka 1 - Piehled pietiZenych trati a k nim platné podminky uzivani — platné od 12. 12. 2021

Trat ¢ Trat /tratovy usek Podminky uzZivani
1210 Niebill — Westerland (Sylt) Nejsou k dispozici
1700 Wunstorf - Minden K dispozici

1720 Uelzen - Stelle K dispozici

2200 Hamburg-Harburg — Hamburg Hbf Zatim nejsou k

dispozici

2158 Bochum Hbf — Dortmund Hbf K dispozici

2160 Essen Hbf — Bochum Hbf K dispozici

2184 Duisburg Hbf — Miilheim (Ruhr) Hbf K dispozici

2300 Miihlheim (Ruhr) Hbf — Essen Hbf K dispozici

2650 KéIn-Miilheim — Duisburg Hbf K dispozici

(Fernbahn)
2510 Viersen — Kaldenkirchen Gr K dispozici
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2633, 2639, 2650, | K6In Hbf — KoIn-Milheim K dispozici
2652, 2658 und
2659
3600 Hailer-Meerholz — Fulda K dispozici
4000 Offenburg — Abzw. Gundelfingen K dispozici
4000 Abzw. Leutersberg — Weil am Rhein K dispozici
4010 Mannheim-Waldhof — Zeppelinheim K dispozici
5200 Gemiinden (Main) - Wiirzburg K dispozici
5900 Knoten Fiirth (Bay) — Bamberg K dispozici
5910 Wiirzburg — Fiirth (Bay) K dispozici
6100 Hamburg Hbf - Hamburg Rainweg Zatim nejsou k
dispozici
6109 Berlin Ostbahnhof — Berlin Zatim nejsou k
Charlottenburg (Berliner Stadtbahn) dispozici
6107 Berlin Hbf (tief) — Berlin-Spandau Ost Zatim nejsou k
dispozici
6132 Berlin Siidkreuz — GroBbeeren Sud Zatim nejsou k
dispozici
6134 Berlin Hbf (tief) — Berlin Siidkreuz Zatim nejsou k
dispozici
6170 Berlin-Wedding Abzw. — Berlin- Zatim nejsou k
Gesundbrunnen dispozici
6171 Berlin-Wedding Abzw. — Berlin Zatim nejsou k
Sudkreuz dispozici
2550 Aachen Hbf — Aachen West Zatim nejsou k
dispozici
2600 Stolberg Hbf — Aachen Hbf Zatim nejsou k
dispozici
2630 Hirth-Kalscheuren — Remagen K dispozici

1.4 Pretizené Zeleznice

e https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/Eisenbahnen/Unterneh
men__Institutionen/Schienenwege/schienenwege-node.html

Detekce pretizenych trati nebo vyhledové pretizenych trati ma pravni podklad v
predpisech Spolkového ufadu pro zeleznice a Spolkové agentury pro sité.

Dotcené tratové Useky jsou zvefejnény jako pfiloha k dokumentu SNB. Do Sesti mésici
po prohlaseni tratového Useku za pretizeny je zpracovana kapacitni analyza a plan na
zvyseni kapacity drahy (PEK).

Plan na zvy3eni kapacity drahy (PEK) je zvefejnén jako navrh na internetové adrese
www.dbnetze.com/uels, aby k nému mohli opravnéni uzivatelé zasilat své pfipominky.

V dulsledku pfetizeni mize dojit k provoznim, infrastrukturnim opatienim a k opatfenim
v podobé sniZeni poplatki. Je tfreba vénovat zvlastni pozornost provoznim pfedpistim,
o kterych se Ize informovat v aktualnim dokumentu SNB.

1.5 Plan na zvyseni kapacity drahy

V této kapitole bude konkrétnéji predstaven plan na zvySeni kapacity drahy
pfetizeného Useku Wunstorf — Minden (trat €. 1700). Dalsi tyto plany jsou zvefejnény na
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https://www.bundesnetzagentur.de/DE/Sachgebiete/Eisenbahnen/Unternehmen_Institutionen/Schienenwege/schienenwege-node.html
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http://www.dbnetze.com/uels

internetové adrese: https://fahrweg.dbnetze.com/fahrweg-
de/kunden/nutzungsbedingungen/nutzungsbedingungen/pek _aktuelle veroeffentl
ichungen-1369240

Wunstorf — Minden (trat €. 1700)

e https://fahrweg.dbnetze.com/resource/blob/5564406/831d988d4cadfa20
46819e64ed964e2e/pek _strecke 1700-data.pdf

e tento tratovy Usek byl prohlasen za pretizeny dne 10. 12. 2012

¢ kapacitni analyza byla dokoncena 14. 6. 2013 a zvefejnéna v prosinci 2013
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Obrazek 2 - Poloha pretizené trati v Zeleznicni siti

1.5.1 Popis trati

e dvoukolejna elektrizovana zelezni¢ni trat

e tratovarychlost az 200 km/h

e soucasti dllezitého nakladniho koridoru
(West-Ost-Guterverkehrsmagistrale)

e spojuje Hannover se zapadem Némecka

e predjizdéni umoznéno v Haste, Rehren, Lindhorst, Stadthagen, Kirchhorsten,
Biickeburg und Minden Gbf
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Obrazek 3 - Tratové schéma tseku Wunstorf - Minden
1.5.2 Popis provozu

e zastoupeny jsou viechny tfi slozky provozu — dalkova doprava (SPFV),
regionalni doprava (SPNV), ndkladni doprava (SGV)

e naObrazek 4 jsou uvedeny i ostatni druhy jizd (Sonstige)

e druhy graf (Obrazek 5)obsahuje pod&ty predjizdéni nakladnich vlakd
v jednotlivych stanicich

e dal3i dva obrazky (Obrazek 6 a Obrazek 7) zobrazuji pocet viakd k Gnoru
2020 a progndzu poctu vlakid na rok 2030

Zugzahlen im Abschnitt Wunstorf - Minden

Mo Di Mi Do Fr Sa So
200 <4 > < > < > < > <« > < > < >

180
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20 4 —41—39—38 38 3 39 38 B 8L s

0 1

spFrv M sPeNv B sGv HEE sonstge Wochenganglinie fiir die Woche vom 10.02.2020 bis 16.02.2020

Obrazek 4 — Poéty viakii v tydnu od 10.02.2020 do 16.02.2020 v iiseku Stadthagen — Minden Gbf
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Anzahl geplanter SGV-Uberholungen 2019
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Obrazek 5 — Poéty planovanych piedjizdéni nakladnich vlakii mezi Wunstorf a Minden v roce 2019

Anzahl Ziige (6-22 Uhr)
in Summe beider Richtungen !
Streckenabschnitt SPFV SPNV | SGV? Gesamt
1700 Wunstorf - Haste 83 78 86 247
1700 Haste - Stadthagen 83 78 85 246
1700 Stadthagen - Minden Gbf 84 78 90 252
1700 Minden Ghf - Minden Pbf 84 58 43 185

1) Quelle: DB Netz AG, Stand Februar 2020
2 In den Zahlen des SGV sind bereits Triebfahrzeugfahrten enthalten

Obrazek 6 - Pocty vlakii (6-22 h) v jednotlivych tratovych disecich v obou smérech, stav k inoru 2020

Anzahl Ziige (6-22 Uhr)
in Summe beider Richtungen !
Streckenabschnitt SPFV? | SPNV | SGV Gesamt

1700 Wunstorf - Haste 0 78 100 178
1700 Haste - Stadthagen 0 78 100 178
1700 Stadthagen - Verkniipfung NBS 0 78 98 176
1700 Verkniupfung NBS -

Minden Gbf 29 8 %8 195
1700 Minden Gbf - Minden Pbf 29 78 2 109

1) Quelle: BVWP -Prognose 2030
2) Unterstellt wird die Trassierung der Mehrzahl der SPFV-Ziige (iber eine NBS Hannover - Bielefeld

Obrazek 7 - Poéty viakii (6-22 h) v jednotlivych tratovych tsecich v obou smérech, prognéza k roku 2030
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1.5.3 Detekovana uzka hrdla

Tabulka 2 - Piehled detekovanych tGzkych hrdel na predmétné trati

Uzké | Oblast Popis

hrdlo

1 Wunstorf — Minden (cela e velmivysoky pocet viakt
pfetizend trat) e velké rychlostni rozdily

2 Haste, Rehren, Lindhorst, o uzitec¢né dilky predjizdnych koleji jsou nizsi
Stadthagen, Kirchhorsten, nez stanovena délka 740 m
Bickeburg

3 Wunstorf o kolize jizd vlivem uroviového kfizeni

4 Haste e kvli chybé&jicimu nastupisti je predjizdéni

pomalejsiho vlaku realizovano na predjizdné

koleji s nizsi rychlosti

5 Stadthagen e kvli chybé&jicim vyhybkam pro nakladni
dopravu neni dosazeno optimalni kapacity
6 Minden e jednokolejné napojeni nakladového

obvodu v zst. Minden Gbf
e kvili chybé&jicimu nastupisti v zst. Minden Pbf
je predjizdéni pomalejSiho vlaku realizovano

PRavyd

na pfedjizdné koleji s nizsi rychlosti

1.5.4 Navrzena opatieni - stfrednédoba

1.5.4.1 Zfizeni nastupisSté u koleje ¢. 4 v zst. Haste

e umoznéni predjeti regiondlni osobni dopravy dalkovou osobni dopravou
e zkracenijizdni doby pro dalkovou dopravu o 1,4 minuty
e zredukovano muze byt také nasledné mezidobi regionalni dopravy

Haste
km 28,3

Minden Wunstorf
1700 X 1V 1700
1761 g

Weetzen

Obrazek 8 - ZFizeni nastupisté v Zst. Haste umozni predjizdéni regionalni dopravy po priihézné tratové
koleji

1.5.4.2 VlozZeni novych vyhybek v zZst. Stadthagen

o zlepSeni pro nakladni vlaky, které maji start nebo cil v Zst. Stadthagen
e pokles manipulacnich jizd omezujicich kapacitu
o lepSi operativnost pfi mimofadnostech
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Stadthagen km 430

Anschluss
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Minden \ /J = \w f Wunstorf
1700 .1 4 3 ,5 1700
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—

Obrazek 9 - Vliozeni novych vyhybek v Zst. Stadthagen bude znamenat mensi kapacitni omezeni

~ e

1.5.4.3 NavysSeni poctu vyuzivani pifedjizdnych koleji v Zelezni¢nich stanici v tratovém
useku

e umoznénivice pfredjizdéni dlouhych nakladnich viaki (740 m)
o lepSioperativnost

1.5.4.4 Opatieni v ramci elektronického stavédla v Zst. Minden
e pomoci Gpravy kolejisté (vlozenim novych vyhybek a demontazi nékterych
vyhybek) dojde ke zvy3eni rychlosti ve stanici a k lep3i operativnosti
e navyseni poctu vlakd az o 6 v asovém obdobi mezi 6-22 h

Minden Pbf Minden Gbf
km 64,4 km 63,0
[——— \
/ )7 \
Hamm P \ Nienburg
2990 / ,//’ - =% 1741

N 7 7 % =

ZZS X 7 - - S
100 V7 \ — % 1700
Neue Lage Neue Lage Neue Weichen
mit 80 km/h mit60 km/h mit 40 km/h Wunstorf

= Neubau

i

M

Ruckbau

Obrazek 10 - Zlepseni kolejového usporadani v Zst. Minden

1.5.4.5 Zfizeni nastupisté u koleje €. 14 v zst. Minden

e zlepSeni predjizdéni
e umoznéni predjeti regiondlni osobni dopravy ddlkovou osobni dopravou
e zkrdaceni jizdni doby pro dalkovou dopravu o cca 1 minutu
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Minden Pbf
km 64,4

Hamm

2990 2990,

. ’E . 1741
\/ \/ L— // —— 1700

1700 A
\_ g Wunstorf

Obrazek 11 - Zfizeni nastupisté v Zst. Minden umozni predjizdéni regionalni dopravy po priibézné
tratové koleji

1.5.4.6 LepSi mozZnosti propojeni trati ¢. 1700 a 2990 ve vychodnim zhlavi zst. Minden
Gbf

e zfizeni novych propojeni obou trati
o dalSi zlepSeni operativnosti v Zst. Minden Gbf

Minden Pbf Minden Gbf
km 64,4 km 63,0
/I -\\
Hamm Y \ Nienburg
2990 /= =\ 1741
N /w7 / 7 S o5
A — 77 - Il
1700 — Paiiste & 1700
Uberleitmog! e Wunstorf
— Neubau

Obrazek 12 - Paralelni propojeni trati umozni zvySeni flexibility v uzlu Minden

1.5.5 NavrZena opatieni - dlouhodoba
1.5.5.1 Modernizace/novostavba trati Hannover — Bielefel

e novostavba dvoukolejné trati + modernizace soucasné trati ¢. 1700
e cilem je umoznéni tzv. Némeckého-taktu (Deutschland-Takts) a zvyseni
poctu vlakd v osobni i nakladni dopravé

1552 M rniz iseku Hameln — Elze vramci m rniz Lehrte / Hameln —
Braunschweig - M rg — Falkenber

o diky elektrizaci vznikne jizni objizdna trasa uzlu Hannover a pretizeného
useku Minden — Wunstorf a Lehrte - Braunschweig pro nakladni vlaky jedouci
na trase Porufi — stfredni Némecko

1.5.56.3 ,Kasseler Kurve”

e propojeni trati Altenbeken — Kassel a severo-jizni trati, aby byl umoznén
primy prajezd
o vytvoreni vhodnych podminek této objizdné trasy k trase Wunstorf — Minden

16



1.5.6 NavrZena opatieni — provozni

1.5.6.1 Alternativni feSeni

alternativni trasa pres Altenbeken a Kassel nebo pres oblast Hannoveru dale
na vychod

trasa Hamm - Altenbeken - Hannover mize poskytnout snizit pocty vlakti az
o012 zaden asmér

vyuziti trasy Hamm - Altenbeken - Paderborn - Kassel - Halle (Saale) mize
potencialné pojmout az 24 tras denné a ve sméru od pretizené Zeleznice
Wunstorf — Minden

1.5.6.2 Ustanoveni ohledné délky nakladnich viakt

Nejkratsi uzitecna délka predjizdné kolej na trati mezi Wunstorfem a
Mindenem je 696 m. Nakladni vlaky, které nepresahuji tuto délku, mohou
pouzivat vSechny tyto predjizdné koleje. To umoziiuje maximalni moznou
flexibilitu pfi vytvareni plani a provozni implementaci. V pfipadé konfliktu
by pfi pfidélovani tras vlakii mély mit pfednost vlaky nakladni, které nejsou
delSi nez 696 m.

1.5.7 Ustanoveniohledné vyuzivani trati

1.5.7.1 Alternativni feSeni

Pokud nelze bezkonfliktné pfidélit trasy vliakl na trati Minden - Wunstorf,
kterd byla prohlaSena za pretizenou, pokusi se spole¢nost DB Netz AG najit
alternativni trasy pro zelezni¢ni nakladni dopravu pfes jiné traté:

o A)Hamm - Altenbeken - oblast Hannoveru (nebo opaénym smérem)

O

B) Hamm - Altenbeken - Kassel - Halle (Saale) (nebo opaénym smérem)

1.5.7.2 Ustanoveni ohledné délky nakladnich vlaka

V pripadé konfliktu pf¥i pridéleni viakové trasy plati nasledujici ustanoveni:

o V pripadé konfliktu mezi nakladnim vlakem s celkovou délkou viaku do
696 m a nakladnim vlakem s celkovou délkou viaku nad 696 m je
upfednostnén nakladnim viak s celkovou délkou do 696 m.

o V pripadé konfliktu mezi dvéma nakladnimi viaky s celkovou délkou
vlaku mezi 696 m a 740 m je upfednostnén kratsi nakladni viak.

1.5.8 Zhodnoceni opatieni

Hodnoceni je provedeno pomoci sedmistupnové Skaly. Hodnotici Skala se pohybuje od
.~--" (velmi malo) pfes ,0" (neutralni) az po ,,+++" (velmi hodné).

Financni naklady jsou hodnoceny pouze negativné, pficemz ,---" znamenda nejvyssi
financ¢ni naklady.
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Tabulka 3 — Zhodnoceni infrastrukturnich opatieni

Infrastrukturni opatieni

Ozn | Nazev opatreni Nakl Pfinos Pfinos Pfinos Kvalita Efekt na | U¢innost
ace ady pro pro pro provoz kapacit | od
ni (mil. | dalkovo | regional nakladn | u u
€) u ni i
dopravu | dopravu doprav
u
1-1 Zfizeni nastupisté u koleje €. 4 - ++ + o + o neuveden
v Zst. Haste o
1-2 VloZeni novych vyhybek v Zst. - o o + + o neuveden
Stadthagen o
1-3 | Navy3eni poctu vyuzivani -- + o ++ ++ 3-14 neuveden
pfedjizdnych koleji v tras (6- o
Zelezniénich stanici v 22 h)
tratovém useku
1-4 | Opatfenivrdmci -- + S+ + ++ 6 tras od 2027
elektronického stavédla v Zst. (6-22h)
Minden
I-5 | Zfizeni nastupisté u koleje ¢. -- ++ + o + Fo) neuveden
14 v Zst. Minden o
1-6 | LepSi moznosti propojeni trati -- + + + ++ Fo) neuveden
¢. 1700 a 2990 ve vychodnim o
zhlavi Zst. Minden Gbf
I-7 | Modernizace/novostavba trati o ++4 4+ ++ 4+ 4+ neuveden
Hannover - Bielefeld o
-8 | Modernizace iseku Hammeln -- o fo) ++ ++ ++ neuveden
- Elze o
1-9 | .Kasseler Kurve” - o o ++ ++ ++ 2029
Tabulka 4 - Zhodnoceni provoznich opatieni
Provozni opatieni
Ozn Nazev opatieni Nakl Pfinos Pfinos Pfinos Kvalita Efekt na | U¢innost
ace ady pro pro pro provoz kapacit od
ni (mil. dalkovo | regional nakladn | u u
€) u ni i
dopravu | dopravu doprav
u
F-1 | AlternativnifeSeni o + + o + Az 24 jiz acinné
(alternativni trasy pro tras /
nakladni dopravu) den
F-2 | Ustanoveniohledné délky fo) o fo) o + + 2022
nakladnich vlakd
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2 OBB
2.1 Legislativa

Bundesgesetz iiber Eisenbahnen, Schienenfahrzeuge auf Eisenbahnen und den
Verkehr auf Eisenbahnen (Eisenbahngesetz 1957 - EisbG), Fassung vom 22.12.2020

o https://www.ris.bka.gv.at/GeltendeFassung.wxe?Abfrage=Bundesnormen&Ge
setzesnummer=10011302&FassungVom=2020-12-22

Vtomto zakoné jsou definovany zadalezitosti, které se tykaji zelezni¢nich trati
prohldasenych za pretizené. KonkrétnéjsSi udaje jsou uvedené v aktualnim vydani
dokumentu SNNB.

Umisténi v zakoné:

e 6. Teil: Regulierung des Schienenverkehrsmarktes
o 2. Hauptstick: Zugang zur Eisenbahninfrastruktur, zu
Serviceeinrichtungen und -leistungen
= 2. Abschnitt: Zuweisung von Fahrwegkapazitat
e §65c. Uberlastete Eisenbahninfrastruktur
e §65d. Kapazitatsanalyse
e §65e. Plan zur Erh6hung der Fahrwegkapazitat

2.1.1 PretiZzena Zeleznicni infrastruktura

§ 65c. (1) V pfipadech, kdy po koordinaci 2adosti o pfidéleni kapacity traté v
pfiméfeném rozsahu nelze vyhovét zadostem od subjektli opravnénych ke sledovani
kapacity pro pridéleni kapacity drahy, které by musely byt zohlednény pfi sestavovani
jizdniho fadu sité, a po konzultaci se zadajicimi pfijemci kapacity traté, musi organ
pfidélujici dopravni kapacitu tuto Zeleznicni infrastrukturu neprodlené prohlasit za
pretizenou. Toto plati také u Zeleznicni infrastruktury, u niz se da prfedpokladat, ze jeji
kapacita bude v blizké budoucnosti nedostatecna.

(2) Pokud je Zelezniéni infrastruktura prohlasena za pfetizenou, musi provozovatel
drahy provést kapacitni analyzu (§ 65d), jestlize jiz nebyl pfedstaven plan na zvyseni
kapacity drahy (§ 65e).

(3) Pokud nebyly vybirany poplatky podle § 67a nebo pokud nebylo jimi dosazeno
uspokojivého vysledku a Zeleznic¢ni infrastruktura byla prohlasena za pretizenou, musi
organ pfridélujici dopravni kapacitu zohlednit pfi tvorbé jizdniho fadu nediskriminacni
podminky a pfidélovat kapacitu v souladu s nasledujicim poradi:

1. zadosti o pridéleni stanovené kapacity v souladu s § 63 odst. 2 zakona EisbG
zadosti o pridéleni kapacity pro potieby pInéni zavazkl verejné sluzby v
osobni dopravé béhem dopravni Spicky

3. dalsi zadosti o pfidéleni kapacity v souladu s § 65c odst. 3 zdkona EisbG
v pofadi podle udrovné spolecenského prospéchu ZzZelezni¢ni dopravy;
nakladni doprava, zejména mezinarodni nakladni doprava, ma vyssi
spolecensky pfinos nez osobni doprava

(4) Postupy, které je tfeba dodrzet, jedna-li se o infrastrukturu prohldsenou za
pretizenou, a pfidélovaci kritéria, ktera maji byt aplikovana, jsou stanoveny v
dokumentu SNNB.
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2.1.2 Kapacitni analyza

§ 65d. (1) U¢elem kapacitni analyzy je stanovit Gizka hrdla na Zelezni¢ni infrastrukture,
ktera zabranuji adekvatnim zplsobem vyhovét zadostem o pfidéleni kapacity
infrastruktury, a vysvétlit, jak lze vyhovét dalsSim pozadavkliim. V analyze musi byt
stanoveny dlivody pfetiZzeni a uvedena mozna kratkodoba a stfednédoba napravna
opatreni.

(2) Pfedmétem analyzy je Zelezniéni infrastruktura, provozni postupy, charakter riiznych
provadénych Zelezni¢nich sluzeb a disledky vsech téchto faktorli na kapacitu drahy.
Mezi opatieni, kterd je nutno posoudit, patfi zejména objizdné trasy Zelezni¢ni dopravy,
odloZeni termini sluzeb Zeleznicni infrastruktury, omezeni tratové rychlosti a zlepSeni
zeleznicni infrastruktury.

(3) Kapacitni analyza musi byt dokonéena do 3esti mésici poté, co je Zelezniéni
infrastruktura prohlasena za pretizenou.

2.1.3 Plan na zvysSeni kapacity drahy

§ 65e. (1) B&hem 3esti mésicii od dokonéeni kapacitni analyzy je po konzultaci
s prislusnymi opravnénymi subjekty, jimiz byly pfidéleny vlakové trasy na dotcené
pretizené infrastrukture, predstaven plan na zvySeni kapacity drahy. Vném jsou
uvedeny:

dlivody pfetizent;

ocekavany budouci vyvoj provozu;

omezeni rozvoje zeleznicni infrastruktury;

mozna opatieni a naklady na zvySeni dopravni kapacity, v€etné ocekavanych
zmén poplatkl za infrastrukturu.

HpWN =

(2) Na zakladé CBA analyzy identifikovanych mozZnych opatieni (odst. 1 &. 4) je tieba
urcit, jaka opatfeni maji byt pfijata ke zvySeni kapacity infrastruktury; vcetné
harmonogramu provadéni téchto opatreni.

(3) Provozovatel drahy musi pfestat vybirat poplatky vybirané podle § 67a v piipadech,
kdyz:

1. nepfedlozi plan na zvySeni kapacity drahy nebo
2. kdyz pomociopatifenich uvedenych v planu zvysSeni dopravni kapacity nebylo
dosazeno zadného pokroku.

(4) Provozovatel drahy mize viak nadale tyto poplatky vybirat se souhlasem Zelezniéni
kontrolni komise za podminek, kdyz:

1. plan na zvyseni kapacity drahy nelze provést dlvodt, které jsou mimo ramec
jeho moznosti nebo
2. mozna opatieni jsou ekonomicky a financné neudrzitelna.

2.2 SNNB 2021 (Schienennetz-Nutzungsbedingungen 2021)

e https://infrastruktur.oebb.at/de/geschaeftspartner/schienennetz/snnb/snnb-
2021/schienennetz-nutzungsbedingungen-2021.pdf
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2.2.1 Pravidla pFidélovani

Pravidla pfidélovani vlakovych tras na Zelezni¢ni infrastrukture, ktera byla v souladu s
§ 65c zakona EisbG prohlasena za pretizenou, se fesi v nasledujicim poradi:

1. zadosti o pridéleni stanovené kapacity v souladu s § 63 odst. 2 zakona EisbG
(viz SNNB - kapitola 4.4.1.2).

2. zadosti o pridéleni kapacity pro potieby pInéni zavazkl vefejné sluzby v
osobni dopravé béhem dopravni Spicky v souladu s § 65c odst. 3 zakona
EisbG

3. dalsi zadosti o pridéleni kapacity v souladu s § 65c odst. 3 zakona EisbG
v poradi podle Grovné spolecenského prospéchu zelezni¢ni dopravy;
nakladni doprava, zejména mezindrodni nakladni doprava, ma vyssi
spolecensky pfinos nez osobni doprava

4. zadosti o pridéleni kapacity na zdakladé ramcové smlouvy s vyuzitim
dopravnich tras uvedenych v ramcové smlouvé za tucelem vytvoieni
bezkonfliktniho jizdniho fadu (SNNB - kapitola 4.4.4)

Tratové uUseky, které jsou v souladu s § 65c zakona EisbG prohlaseny za pfetizené, jsou
uvedeny v SNNB odst. 4.4.3. Doba dopravni Spicky je stanovena mezi 05:00 - 09:00 a
mezi 15:00 - 19:00.

2.2.2 PretiZzena zeleznic¢ni infrastruktura
Nasledujici tratové lGiseky jsou v souladu s § 65c odst. 1 zdkona EisbG prohlaseny za
pretizené:

o Médling — Wien Meidling

Informace k pfiplatku za pretizené Zeleznicni traté dle § 67a zdkona EisbG uvedeny v
nasledujici podkapitole (SNNB odst. 6.1.1).

2.2.3 Poplatek za pietiZenou Zelezni¢ni infrastrukturu (Zugkm = vikm)

Priplatek reflektuje nedostatek kapacity na urcitém tratovém useku v dobach, kdy jsou
tyto useky prohlaseny za pretizené.

Priplatek za pretizené zeleznicni traté je uctovan v souladu s § 67a zakona EisbG za
nasledujici tratové Gseky v uvedenych ¢asovych dobach:

¢ Hetzendorf (Het) — Médling (Md) v pracovni dny (kromé soboty) v dobé& dopravni
$picky (viz kapitola 2.2.1 Pravidla pfidélovani (SNNB — kapitola 4.4.1.3 b))
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Entgelt in €

Zu- und Abschlage Einheit exkl. 20%
ust
1.1.3.1.a | Triebfahrzeugfaktor Kategorie A (gleisschonend) Zugkm -0,0285
1.1.3.1.b | Triebfahrzeugfaktor Kategorie B Zugkm 0,0000
1.1.3.1.c | Triebfahrzeugfaktor Kategorie C (gleisbelastend) Zugkm 0,0341
1.1.41 Zuschlag fur Uberlastete Eisenbahninfrastruktur Zugkm 1,3667
115 \F;ggcggt]l?:gsenlﬁﬁgtiglne — Zahlung/Gutschrift geman Saldo Minute +/-0,6164
116 Larmbonus'® Achskm 0,01

Obrazek 13 - Poplatky a slevy

2.3 Modernizace trati Wien Meidling - Médling

e https://infrastruktur.oebb.at/de/projekte-fuer-

oesterreich/bahnstrecken/suedstrecke-wien-villach/ausbau-meidling-
moedling/rund-um-die-planung

2.3.1 Popis stavby

Modernizaci soucCasné trati dojde ke vzniku c¢tyrkolejné trati mezi Wien Meidling a
Médling a stavbé dvou novych zastavek. Tim se zatraktivni zelezni¢ni spojeni na jih od
Vidné.
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Obrazek 14 - Schéma modernizace trati Wien Meidling a Médling
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2.3.2 Nova kapacita do nové méstské ctvrti

Aby mohla byt pokryta zvysujici se poptavka po vykonném napojeni jizni oblasti od
Vidné na hlavni mésto pomoci pfidani dalSich spoji u S-Bahn a v regionalni dopravé,
musi byt vytvorfena nova kapacita pro tyto spoje. Té bude docileno nasledovné:
pfidanim dalSich dvou koleji pro oddéleni S-Bahn od rychlé zelezni¢ni dopravy, ¢imz by
se zkratil aktualni takt u S-Bahn. Nové zastavky Wien Tullnertalgasse a Brunn
Europaring nabidnou vice lidem snadny pfistup k vefejné dopravé, a to i diky pfimému
napojeni na linky metra U6 (Bahnhof Meidling), U2 (Matzleinsdorfer Platz; od roku 2027)
a U1 (Wien Hauptbahnhof).

2.3.3 Ekologicka doprava

Optimalni napojeni cyklostezek a autobusovych linek na nové zastavky, stejné tak i
rozSifeni a vystavba novych parkovist P+R vyrazné umozni snadnéjsi a ekologické
dojizdéni mezi Vidni a Dolnim Rakouskem bez pouziti automobili. Zruseni dvou
uroviiovych prejezdd v Modlingu navic zajisti plynulejSi méstsky provoz, odstrani se

aed

zbytecné dopravni kongesce a zvySi se bezpecnost silni¢éniho provozu.

2.3.4 Harmonogram stavby

Od roku 2022 je planovano posuzovani v ramci procesu EIA. Podle aktudlniho stavu
projektu by mohla realizace stavby zacit v roce 2027. Bude-li to mozné, bude stavba
probihat bez preruseni souc¢asného provozu, aby se omezeni dotknulo cestujicich co
nejméné. Pfipadné nutné vyluky budou zverfejnény dostatecné vcas.

] 25 600
S-Bahn 51 000
. . 41 900
R | /REX
egionalzlge. | 47000

mDerzeit w2035

Obrazek 15 - Stale vice lidi bude vyuzivat S-Bahn: prognéza na Skolni den v roce 2035 na zakladé
dnesnich dat (denni priimérna hodnota v tiseku Meidling-Hetzendorf)
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3 SBB

3.1 Legislativa

Eisenbahn-Netzzugangsverordnung vom 25. November 1998 (Stand am 1. Januar
2021) (NzV)

e https://www.fedlex.admin.ch/eli/cc/1999/142/de

V tomto dokumentu jsou definovany zdlezitosti, které se tykaji zelezni¢nich trati
prohlasenych za pretizené. Konkrétnéjsi udaje jsou uvedené v aktualnim vydani
dokumentu NWS.

Umisténi v dokumentu:

e 4, Abschnitt: Trassenvergabe

o Art. 12a Uberlastete Strecken

3.1.1 Art. 12a Pretizené traté

1

w

Nemuze-li fad pro pfidélovani vlakovych tras vyhovét Zadostem o pridéleni
vlakové trasy z divodu nedostatecné kapacity na trati, je trat prohlasena za
pretizenou.

Pokud jsou k dispozici alternativni trasy, které nejsou prohlaseny za
pfretizené, jsou tyto trasy nabizeny jako nahrada za pretizené.

Zruseno dle odst. 14 nafizeni ze dne 13.05.2020 s ucinnosti 01.01.2021

V pfipadé pretizeni trasy urci afad pro pfidélovani vlakovych tras za ucasti
dotéeného provozovatele infrastruktury diivody v kapacitni analyze a stanovi
kratkodoba a strednédoba opatieni k odstranéni pretizeni. BEhem tfi mésicl
po prohlaseni tratového lseku za pfetizeny zvefejni kapacitni analyzu.
Opatieni uvedend v této analyze mohou byt pro uzivatele prohldasena jako
zavazna.

Bé&hem Sesti mésici od dokonceni kapacitni analyzy musi provozovatel drahy
predlozit Spolkovému Ufadu dopravy plan na zvysSeni kapacity drahy na
predmeétné trati.

Spolkovy Ufad dopravy pfeda tento plan uzivatelim pretizené trati. Dale plan
schvali, nebo pozaduje jeho zménu.

3.2 NWS 2021 (Network Statement 2021)

o https://www.google.com/url?sa=t&rct=j&q=&esrc=s&source=web&cd=&cad=r
ja&uact=8&ved=2ahUKEwizkMnKx4fwAhVUwAIHHRLVBSIOQOFjABegQIBBAD&url

=https%3A%2F%2Fcompany.sbb.ch%2Fcontent%2Fdam%2Finternet%2Fcorpo
rate%2Fde%?2Fsbb-als-geschaeftspartner%?2Fflotte-
unterhalt%2Fonestopshop%2FNWS 2021 V1-

1_

d.pdf.sbbdownload.pdf&usg=A0OvVawlkayjeEhBA-bgZRUMnV7hW

3.2.1 Pretizené traté

Pokud nemize trasse.ch vyhovét poZadavku na pfidéleni trasy kvili nedostatecné
kapacité zeleznicni trati, nebo je témér jisté, Ze kapacita na této trati bude vycCerpana,
prohlasi odpovidajici trat za pretizenou. V tomto pfipadé je trasse.ch opravnéna v

souladu s €l. 12a odst. 3 dokumentu NZV zrusit jiz pfidélené trasy nékterym vlaki a dale
je jiz nenabizet, jestlize se tim umozni lepSiho vyuzivani kapacity na trati. Kromé toho
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muzZe trasse.ch odebrat vlakové trasy a pfifadit je jinému Zadateli, pokud je vliakova
trasa na pretizené trase vyuzivana v mensi mife, nez je stanoveno ve ¢l. 12 odst. 4
dokumentu NZV.

V ramci kapacitni analyzy stanovi trasse.ch spolec¢né s dotéenymi provozovateli drahy
nedostatku kapacity prfedstavi mozna kratkodoba a stfednédoba napravna opatieni.
Dale predlozi kapacitni analyzu Spolkovému Gfadu dopravy, ktery mize na pozadani
prohlasit uvedena opatieni za zavazna.

Prfedchozi prohlaseni se vztahuji jak na trasy, tak na uzly i na zakladni a doplrikové
sluzby.

Pfipadna stavajici prohlaseni o pretizeni a odpovidajici kapacitni analyzy jsou
zvefejné&ny na internetovych strankach trasse.ch. (klicové slovo «Aktuell/Infothek»)

3.2.2 Zruseni definitivné pridélenych viakovych tras

Pfidélené trasy musi byt zruSeny pomoci odpovidajiciho nastroje (Bestelltool) pro
objednavani. Podminky pro zruseni uzivani definitivné pfidélenych tras (zakladni a
dopliikové sluzby) jsou k nalezeni v pfislusnych ustanovenich jednotlivych
provozovatell drahy (zejména v katalogu sluZeb). Pro traté prohlasené za pretizené
v souladu s odst. 4.4.3 dokumentu NWS mohou platit odliSha ustanoveni pro trasy
definitivné pridélené a prozatimné pridélené.

ZruSeni uzivani preshrani¢nich vlakovych tras musi byt odsouhlaseno pfislusnym
zahraniénim partnerem. V objedndvkovém nastroji (Bestelltool) musi byt uvedeny
dohody s témito partnery v &asti ,Anweisungen” (napf¥. ,Projekt neni realizovan” nebo
.Vlakové trasy jsou na zahrani¢nich tratich zruseny partnerskymi subjekty).

Co se tyce zruseni pridélenych koridorovych katalogovych tras, maji pfednost nafizeni
nakladnich koridorti RFC1 nebo RFC2 (www.corridor-rhine-alpine.eu, www.rfc2.eu) pfed
vnitrostatnimi nafizenimi.

3.3 Pretizeni

e https://news.sbb.ch/medien/artikel/73165/step-ausbauschritt-2030-35-
halbstundentakt-fuer-alle

Dnes se velké mnozstvi trati jak v osobni, tak v nakladni dopravé pohybuje na hranach
svych kapacit. Dle dopravnich prognéz vzroste do roku 2040 poptavka po osobni
dopravé o0 51 % a po nakladni dopravé o 45 %. Na mnoha koridorech zatizeni stale roste.
To konkrétné znamena, ze vlaky osobni dopravy budou pifeplnéné a viaky nakladni
dopravy nebudou moci jezdit, ackoliv by zde po nich existovala poptavka. Pretizené
traté se vyskytuji ve velkych aglomeracich Arc Lémanique, Bern und Ziirich:

e Genéve-Lausanne
e Yverdon-Lausanne
e Vevey-Lausanne

e Bern-Thun

e Solothurn-Ziirich
e Ziirich—-Winterthur
e Zirich-Zug-Luzern
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Obrazek 16 - Prognéza ocekava v roce 2030 pretizeni Zeleznicnich trati pfredevsim v oblastech
Zenevského jezera, Bernu a Ziirichu

3.4 SnizZeni pretiZeni diky orientaci na poptavku

e https://news.sbb.ch/medien/artikel/73165/step-ausbauschritt-2030-35-
halbstundentakt-fuer-alle

Spole¢nost SBB by chtéla na vSech pfetizenych tratich vytvofit dalSi nabidku kapacity.
Investice by mély jit tedy tam, kde je nejvyssi poptavka po prepravé a v budoucnu se
bude dale zvySovat. Tim bude Zeleznice moci vyuzivat svych silnych stranek jakozto

prostiedek hromadné dopravy.

3.5 Pietizené zeleznicni uzly

e https://dievolkswirtschaft.ch/de/2019/02/finger-03-2019/

Zaprvé: Investice by mély plynout do systému mobility, a to zejména do pfetizenych
uzll systému (Olten, Bern).
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