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Uvod

Prace se zamérfuje na regiondlni traté se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy.
Nejprve je popsana technologii provozu na takovych tratich. Dliraz je kladen na
provozni intervaly pfi kfizovani, které hraji vyznamnou roli pfi konstrukci JR. Dale prace
popisuje provozni koncepci na vybranych tratich D3. DalSi kapitola se vénuje
radiobloku, tedy fizeni dle pfedpisu SZDC D4 na trati Ci¢enice — Volary. Posledni kapitola
predstavuje traté, kde doSlo ke zméné predpisu v organizovani a provozovani drazni

dopravy.



1 Traté se zjednodusenym Fizenim drazni dopravy

Na siti SZDC nalezneme pfiblizné& 80 trati, na kterych je zavedeno zjednodugené fizeni
drazni dopravy dle predpisu SZDC D3, viz tabulka 1. U nékterych trati je vzhledem
k rozsahu provozu tento zpusob fizeni drazni dopravy dostacujici. V jinych pfipadech je
tento zpusob fizeni drazni dopravy s pfihlédnutim k rozsahu provozu nedostacujici,
dochazi napf. k prodluzovani intervalu kfizovani (pokud nejsou dopravny vybaveny
vyhybkami se samovratnym piestavnikem), tedy k naristu jizdnich (cestovnich) dob a

snizeni atraktivity Zelezni¢ni dopravy na tkor jinych dopravnich prostiredkd.

Na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy je veSkerd odpovédnost na
dopravnich zaméstnancich. Neexistuje zabezpecovaci zafizeni, organizace drazni
dopravy probihda dirigovanim. Je zaznamendavané dorozumivani strojvedouciho a
dirigujiciho dispecera. Pficinou mnoha mimoradnych udalosti byl nedovoleny odjezd

vlaku z dopravny.

Tabulka 1: Vybrané traté fizené dle predpisu SZDC D3 [5]

Pocet dopraven
Trat Délka traté [km]
na trati[-]

Béla nad Radbuzou — Tachov 40 3
Blatno u Jesenice — Becov nad Teplou;
Protivec — Bochov 76 8
Caslav — Tfemosnice 17 3
Domazlice — Béla nad Radbuzou 37 2
Chocen - Litomysl 24 4
Chomutov - Vejprty 58 6
Chornice - Trebovice v Cechach 36 3
Jilemnice — Rokytnice nad Jizerou 16 4
Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné
Krasny Jez — Horni Slavkov > ?
Kostelec na Hané — Chornice 34 3
Kostelec na Hané — Senice na Hané 19 2
Louka u Litvinova - Moldava v Krusnych

25 4
Horach
Mlada Boleslav — Mélnik 49 4




Nejdek - Potlicky 27 4
Olbramovice — SedI¢any 17 3
Priovany — Bezdruzice 24 4
Rakovnik — Mladotice 38 4
Rybnik — Lipno nad Vitavou 22 4
Strakonice — Volary 69 6
Suchdol nad Odrou - BudiSov nad BudiSovkou 39 5
Sluknov - Dolni Poustevna, Mikulasovice

dolni nadrazi — Rumburk, Pansky — Krasna 40 3
Lipa

Tanvald — Harrachov st. hr. 13 4
Tabor — Bechyné 24 5
Trutnov stfed — Teplice nad Metuji 32 4
Vsetin — Velké Karlovice 27 3

1.1 Technologie provozu na tratich Fizenych dle predpisu SZDC D3

s~ s

Pro kazdou trat se zjednodusenym fizenim drazni dopravy je urcena dopravna se sidlem
dirigujiciho dispecera. Strojvedouci vliaki plIni ohlasovaci povinnost v dopravnach, kde
ji maji nafizenou dle SJR (resp. TJR). Dirigujici dispecer mize nafidit ohladovaci
povinnost i v jinych dopravnach pouzitim rozkazu PvD3. Na zdkladé plnéni ohlasovaci
povinnosti dava dispecer véem vlakiim na dirigované trati povoleni k jizdé. V SJR je
uvedeno cislo pravidelné vjezdové koleje, v pfipadé kf¥izovani i Cislo protijedouciho
vlaku. Pokud dojde k prfelozeni kfizovani do jiné dopravny, musi byt strojvedouci
zpraven dirigujicim dispecerem pomoci PvD3. Strojvedouci vlaku musi mit u sebe
soupravu hlavnich kli¢l, kterou obdrzi od dirigujiciho dispecera, popf. od vypravéiho
pfilehlé stanice na zakladé zmocnéni pro danou trat. Posun v dopravné D3 je mozZny
pouze se souhlasem dirigujiciho dispecera, po jeho ukonceni strojvedouci zodpovida za

volnost koleji a spravné prestavéni vymeén zpét do zakladni polohy.

Pokud v dopravné D3, kde jsou soucasné vjezdy vlakli zakazany, dochazi ke kfiZovani,
je poradi vjezdu vlakd do dopravny stanoveno SJR. Vlak prvni i druhy maji uréenou
pravidelnou vjezdovou kolej. Kfizovani na trati se zjednoduSenym fizenim drazni
dopravy je tedy posloupnosti nasledujicich tkont (akony 1, 2, 3, 4 se provadi, pokud je

vjezdova kolej jina neZ kolej, na kterou jsou vyhybky pfestaveny v zakladni poloze) [11]:
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11.

12.

13.

Zastaveni prvniho vlaku pred krajni vyménou

Chuze vlakvedouciho k vyhybce, jeji pfestaveni na vjezdovou kolej, navrat do
vlaku (tyto tkony provede strojvedouci pfipadné vlakvedouci prvniho viaku)
Vjezd prvniho vlaku do dopravny na urc¢enou kolej

Prestaveni vyhybky do zakladni polohy

Zastaveni prvniho vlaku v dopravné u nastupisté (nastup a vystup cestujicich
1. vlaku)

Vykonani ohlasovaci povinnosti (provadi strojvedouci prvniho viaku)

Chiize dopravniho zaméstnance na opacné zhlavi dopravny

Prestaveni vyhybek na danou kolej pro vjezd druhého viaku

Pfedani ndvésti Souhlas k posunu strojvedoucimu druhého viaku, vjezd druhého
viaku

Zastaveni druhého vlaku u ndastupisté (ndstup a vystup cestujicich druhého
vliaku)

Vykonani ohlasovaci povinnosti (provadi strojvedouci druhého vlaku), tedy
odhlaska a zadost o souhlas k jizdé do nasledujiciho prostorového oddilu
Vykonani ohlasovaci povinnosti prvniho vlaku, tedy zadost o souhlas k jizdé do
nasledujiciho prostorového oddilu

Odjezd vlaka (u vlaku, ktery odjizdi z jiné koleje, nez pro kterou jsou vyhybky
prestaveny v zdkladni poloze, musi byt nejprve proveden jeho posun za krajni

vyhybku a poté jeji pfestaveni do zakladni polohy)

1.1.1 Provozni intervaly

Vsechny tyto Gkony se projevi pfi vypoctu provoznich intervalli. Do doby pobytu viaku

v dopravné je nutno zapocditat interval postupnych vjezdi a interval kfiZovani.

Technologické ¢asy stanovuje smérnice SZDC ¢&. 104.

Tabulka 2: Ukony rozhodné pro stanoveni provozniho intervalu [1]

Doba potiebna

Poradi i Osoba vykonavajici
Ukon k vykonani
ukonu ukon
tukonu [min]
Zajisténi HV proti ujeti 0,15 strojvedouci
Chuize do DK 0,1(za10m strojvedouci
chiize)




3. Odemcdceni DK 0,05 strojvedouci
4, Ohlasovaci povinnost 0,25 strojvedouci
5. Uzamceni DK 0,05 strojvedouci
6. Chuiize ke krajni vyméné 0,1(za1l0Om strojvedouci, pfip.
chize) povéieny
zaméstnanec
7. Prestaveni vymény 04 strojvedouci, pfip.
povéreny
zaméstnanec
8. Pfedani pokynu pro vjezd 2. 0,1 strojvedouci, pfip.
vilaku do dopravny povéreny
zaméstnanec
o. Vyprava a odjezd viaku 0,3 strojvedouci, pfip.
povéreny
zaméstnanec

1.1.2 P¥iklad vypoé&tu provoznich intervali v dopravné Stétkovice

Nize jsou spocitany provozni intervaly v dopravné Stétkovice, viz obr. 1, na trati
Olbramovice - SedlI¢any. Zakladni poloha vyhybek v dopravné Stétkovice je na 1. kolej.
Interval kiiZovani pro vlak prvni (Sedl€any — Olbramovice), vijezdova kolej &. 3, se sklada

z téchto slozek [11]:

e Zastaveni 1. vlaku u nastupisté

¢ Vykonani ohlaSovaci povinnosti 1. vlaku, tzn. odhlaska

e Chulize dopravniho zaméstnance na opacné zhlavi dopravny

e Predani navésti pro vjezd 2. vilaku

e Zastaveni 2. vlaku u nastupisté

e Vykonani ohlasovaci povinnosti druhého vlaku, odhlaska a zadost o souhlas
k jizdé do nasledujiciho prostorového oddilu

e Odjezd 2. viaku

Interval kfiZovani pro viak druhy (Olbramovice — SedI¢any), vjezdova kolej €. 1, se sklada

z téchto slozek [11]:

e Zastaveni 1. vlaku u nastupisté



¢ Vykonani ohlasovaci povinnosti 1. vlaku, odhlaska

e Vykonani ohlasovaci povinnosti 2. vlaku, zadost o souhlas kjizdé do
nasledujiciho prostorového oddilu

e Odjezd 2. vlaku (pokud vlak odjizdi z jiné koleje, neZ na kterou jsou piestaveny
vyhybky v zakladni poloze, je nutné jejich prestaveni a vraceni do zakladni

polohy)

V intervalu kfizovani neni zapodcitan ¢as na prestaveni vymén pro vjezd 1. vilaku do
dopravny na jinou kolej, nez na kterou jsou vyhybky prestaveny v zakladni poloze. Tento
¢as se zohledinuje vjizdné dobé zpredchoziho dopravniho bodu. Rovnéz neni
v intervalu kfizovani zapocitan cas pro prestaveni vymén pro odjezd vlaku z jiné koleje,
nez na kterou jsou vyhybky prestaveny v zakladni poloze. Tento cas se zohlediuje

v jizdni dobé do nasledujiciho dopravniho bodu. [11]

Dale je nutno pocitat s intervalem postupnych vjezd, ktery se sklada z nasledujicich

slozek [11]:

e Zastaveni 1. vlaku u nastupisté

¢ Vykonani ohlasSovaci povinnosti, tzn. odhlaska

e Chlze dopravniho zaméstnance na opacné zhlavi dopravny

e Pfestaveni vymé&n pro vjezd 2. vlaku na pozadovanou kolej (pokud je vjezdova
kolej rozdilna nez kolej, na kterou jsou vyhybky pfestaveny v zdkladni poloze)

e Pfedani navésti umoznujici vjezd do dopravny protijedoucimu viaku

e Zastaveni druhého viaku u nastupisté

Vypocet provoznich intervall je dan nasledujicimi vzorci pro statickou a dynamickou

slozku [11]:

l
tg, = 0,2+ —%0,06
Vj

T=tg +ty
Kde:
ta2 = dynamicka slozka 2. vlaku [min]
0,2 = konstanta (doba reakce strojvedouciho na navést)

v s

| = vzdalenost lichobéZnikové tabulky od mista zastaveni [m]
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v;= vjezdova rychlost [km/h]

T = provozni interval [min]

tsc = staticka slozka [min]

Ve vypoctech jsou pouzity nasledujici hodnoty:

e Vzdalenost lichobéznikové tabulky od mista zastaveni: 244 m

e Vzdalenost mista zastaveni od krajni vyhybky: 144 m
Vypocet IK1

IK1 je roven souétu stani¢nich operaci dle tabulky 2 (tedy 1+4+6+7+8+9), dynamické
slozky druhého vlaku a statické slozky (4). Obsluhu vjezdové vyhybky pro druhy viak a
prfedani navésti pro vjezd druhého vlaku provede strojvedouci. OhlaSovaci povinnost

vykona strojvedouci pomoci radiostanice.

Staticka slozka 1. vlaku: = 0,15 + 0,25 + 1,44 + 0,4 + 0,1 + 0,3 = 2,64 min

Dynamicka slozka 2. vlaku: t4; = 0,2 + 2?% x 0,06 = 0,68 min

Staticka slozka 2. vlaku: = 0,25 min
IK1 je souctem vSech slozek = 2,64 + 0,68 + 0,25 = 3,67 min = 4 min
Vypocet IK2

IK2 je roven souétu stani¢nich operaci dle tabulky 2 (tedy 1 + 4 + 9). Ohlasovaci

povinnost vykona strojvedouci pomoci radiostanice.
Staticka slozka: 0,15 + 0,25 + 0,3 = 0,7 min = 1 min
Vypocet IPV

Interval postupnych vjezdi je roven souétu statickych sloZek dle tabulky 2 (tedy 1 + 4 +

6 + 8) a dynamické slozky druhého vlaku.
Staticka slozka 1. vlaku: = 0,15 + 0,25 + 1,44 + 0,1 = 1,94 min

Dynamicka slozka 2. vlaku: tg, = 0,2 + % * 0,06 = 0,68 min

IPV=1,94 + 0,68 = 2,62 min = 3 min

_‘IO_



Vypocty byly zjednoduSeny, napf.uvazovanim konstantni vjezdové rychlosti.
V soucasné dobé dochazi v dopravné Stétkovice ke k¥izovani viakd devétkrat denné.
V dopravné D3 Stétkovice byly vyhybky se samovratnym prestavnikem instalovany,
avSak jejich aktivace se predpokladd az se zacatkem nového GVD 2019/2020. Dle

navrhu GVD by mélo dojit ke zkraceni cestovnich dob Os z 33 minut na 29 minut [3].
Obrazek 1: Schéma dopravny D3 Stétkovice [4, vlastni zpracovani]

dopravna D3 Stétkovice

misto zastaveni

smér Olbramovice 1

nastupisté ¢. 2, délka 21 m
|:1|+D 2 smérSediany

nastupité ¢. 1, délka 41 m

w km 96544

LT2 km 9,824

poFsuwR L] L

1.2 Dopravny s vyvhybkami se samovratnym prestavnikem

U dopraven vybavenych vyhybkami se samovratnym prestavnikem, viz tabulka 3, jsou
soucCasné vjezdy dovoleny, tak odpada dynamickd slozka provozniho intervalu. Ve
statické sloZzce se nemusi pocitat s casem na chizi ke krajni vyméné a jeji prestaveni.
Pokud jsou vozidla vybavena TRS, tak odpada chlize do dopravni kancelafre, aby mohla

byt spInéna ohlasSovaci povinnost.

Tabulka 3: Dopravny D3 s vyhybkami se samovratnym prestavnikem na siti SZDC [4]

Trat Dopravna

Cervenka - Prosté&jov Drahanovice
Trebdin

Ceska Trebovéa — Dzbel Mladéjov na Moravé

Ci¢enice - Volary Bavorov

Strunkovice nad Blanici

Zbytiny

Ejpovice — Radnice Chrast u Plzné
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Stupno

Hlucin — Opava

Dolni BeneSov

Hludin

Horni Lide€ — Bylnice

Brumov

Valasské Klobouky

Chocein - Litomysl

Vysoké Myto

Karlovy Vary dolni nadrazi — Marianské Lazné

Krasny Jez

Ovesné Kladruby

Tepla

Mélnik — Mlada Boleslav

Lhotka u Mélnika

MsSeno

Nejdek — Potlicky

Nové Hamry

Pernink
Nepomuk — Blatna Kasejovice
Ostravice — Frydland nad Ostravici Ostravice
Rumburk — Dolni Poustevna Velky Senov

Rybnik — Lipno nad Vitavou

Lipno nad Vitavou

Loucovice

RozZzmberk nad Vitavou

VysSi Brod klaster

Strakonice — Volary

Ckyné

Lenora

Strunkovice nad Volyrkou

Strakonice - Bfeznice Bélcice
Radomysi

Suchdol nad Odrou — BudiSov nad BudiSovkou Hefmanky
Odry

Trutnov stfed — Teplice nad Metuji AdrSpach

Janovice u Trutnova

Zadni Tfeban — Lochovice

VsSeradice




1.3 Analyza provozni koncepce na vybranych tratich [11]

Béla nad Radbuzou — Tachov, Domazlice — Béla nad Radbuzou

Traté jsou soucasti Useku oznaceného v KJR ¢&islem 184 Domazlice - Pland u
Marianskych Lazni. Z hlediska Fizeni je trat rozdélena na tfi GUseky. Prvni dirigovany tGsek
Domazlice — Béla nad Radbuzou ma sidlo dirigujiciho dispecera v Pobézovicich. V Bélé
nad Radbuzou navazuje na tento usek trat Tachov — Béla nad Radbuzou s dirigujicim
dispeCerem v Boru. Posledni usek Plana u Marianskych Lazni — Tachov je fizen dle

predpisu SZDC D1.

Taktova doprava neni na trati zavedena. Osobni vlaky jsou vedeny pfiblizné
ve dvouhodinovych intervalech. Ke kfizovani vlakd tedy dochazi ve vsech dopravnach

D3 na trati.

Blatno u Jesenice — Becov nad Teplou, Protivec —- Bochov

vs v

Tato trat je s délkou 76 km nejdelsi fizena dle predpisu SZDC D3, a zaroveii s nejvét$im
poctem 8 dopraven na trati. Dirigujici dispecer sidli ve stanici Blatno u Jesenice. Na trati
neni zavedena taktova doprava, vlaky jsou vedeny v rliznych &astech traté s intervalem
2-3 hodiny. Ke kfiZzovani vlaku tedy dochazi ve vSech dopravnach na trati. Z dopravny
Protivec odbocuje dalSi dirigovana cast traté do Bochova, kde je provozovana pouze

nakladni doprava.
Caslav mistni nadrazi - Tfemosnice

Na trati je zajiStovan provoz osobnimi vilaky ve dvouhodinovém taktu. V pracovni dny
ve SpiCce je zaveden hodinovy takt. Nakladni doprava ma na trati pomérné velky
vyznam, v celé trati je zavedeno nékolik parti Mn vlaki, nékteré jsou zavedeny v Gseku
Caslav - Skovice. Dirigujici dispecer sidli v Zelezni¢ni stanici Caslav. Dne 4.3.2019 doslo
na trati k mimofadné udalosti, srdZzce osobniho a manipula¢niho vlaku, z divodu

nedovoleného odjezdu viaku z dopravny D3.
Choceii - Litomysl

Sidlem dirigujiciho dispecera je zelezni¢ni stanice Chocen. V useku Chocen — Vysoké
Myto mésto je zaveden hodinovy takt osobnich vlakd, v iseku Vysoké Myto mésto —
LitomysI takt dvouhodinovy. Dopravna D3 Vysoké Myto mésto je bez kolejového

rozvétveni, vlaky pfijizdi k jedné nastupni hrané a cestujicim je umoznén prestup.

_’|3_



Jilemnice - Rokytnice nad Jizerou

Na trati panuje provoz vlakti osobni i nakladni dopravy, jen provoz Os v Gseku Jablonec
nad Jizerou — Rokytnice nad Jizerou je velmi slaby (1 par vlakd v nepracovnich dnech).
Mezi Jilemnici a Jabloncem nad Jizerou je osobni doprava provozovana ve

dvouhodinovém taktu. Dirigujici dispecer sidli v Zelezni¢ni stanici Jilemnice.
Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi, Horni Slavkov - Krasny Jez

Tato trat se vyznacuje pomérné zna¢nym provozem vlakl osobni dopravy. V celé trati
je zaveden dvouhodinovy takt, ten je doplnén ve Spicce v pracovni dny vlozenymi spoji
z Karlovych Varl do Becova nad Teplou. Kfizovani vlakli probiha v dopravnach Karlovy
Vary-Bfezova a Krasny Jez. Trat prosla v nedavné dobé rekonstrukci, napf. dopravny
byly vybaveny vyhybkami se samovratnymi prestavniky. Trat odbocujici z dopravny
Krasny Jez byla obnovena neddvno, a to pouze po dopravnu Horni Slavkov-Kounice.
Osobni doprava na tomto useku je provozovana pouze o vikendu. Dirigujici dispecer

sidli ve stanici BeCov nad Teplou.
Mélnik - Mlada Boleslav

Na trati jsou vedeny osobni vlaky ve dvouhodinovém taktu. Kfizovani vlakl probiha
v dopravnach Katusice, MSeno, Lhotka u Mélnika. Dirigujici dispecer sidli ve stanici
Mlada Boleslav hl. n. Trat prosla rekonstrukci, byly upraveny dopravny a také osazeny

vyhybky samovratnymi pfestavniky.
Nejdek — Potiicky

Tato trat se 4 dopravnami, z nichZ nékteré jsou vybaveny vyhybkami se samovratnym
prfestavnikem, prfekondva pomérné znacné vyskové rozdily. Sidlem dirigujiciho
dispecera je zelezni¢ni stanice Karlovy Vary. Osobni vlaky na trati jsou vedeny ve
dvouhodinovém taktu, vioZzené spoje v ¢asti traté jsou vedeny v prokladu a tvofi tak

hodinovy interval. Kfizovani vlaki se uskutecnuje v dopravné Nové Hamry.
Rybnik - Lipno nad Vitavou

Os na trati jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu a klasickymi soupravami, a tak je nutné
v koncovych stanicich objizdét soupravu. V odpoledni Spi¢ce jsou vypravovany pifimé
viozené spoje Ceské Budéjovice — Loucovice. Kfizovani vlakd probihd ve vsech

mezilehlych dopravnach. Dirigujici dispecer sidli ve stanici Rybnik.
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Suchdol nad Odrou — Budisov nad BudiSovkou

Trat se svoji délkou témér 40 km a pomérné znacnym rozsahem osobni dopravy, je
fizena dirigujicim dispecerem ze Suchdola nad Odrou. Vlaky jsou vedeny ve
dvouhodinovém intervalu. KfiZzovani vlakti probiha v dopravnach Odry a Vitkov. Na trat
jsou nasazovany soupravy s privésnymi vozy, tudiz je v koncovych stanicich nutné

provadét posun.
Tanvald — Harrachov st. hr.

Na této horské trati s ozubnicovym tGsekem panuje pomérné silny provoz vlakid osobni
dopravy. V hodinovém taktu je zajistovana doprava Os v Gseku Tanvald — Harrachov,
prficemz nékteré spoje jsou vedeny do Szklarske Poreby. Os Tanvald — Harrachov mezi
Tanvaldem a Desnou-Riedlovou vilou dopliuji vioZzené osobni vlaky. Kfizovani vlak

probiha v Desné a Harrachové. Dirigujici dispecer sidli v Zelezni¢ni stanici Tanvald.
Teplice nad Metuji - Trutnov stied

Tato trat se vyznacuje pomérné silnym provozem viakli osobni dopravy, a proto je vydan
letni a zimni JR. Ke kfizovani vlakéi dochazi v dopravnach Janovice u Trutnova a
Adrspach. Vlaky jsou vedeny ve dvouhodinovém taktu, v letni sezéné jsou v tseku
AdrSpach — Teplice nad Metuji vedeny posilové spoje pro turisty smérujici do oblasti

AdrSpachu. Dirigujici dispecer sidli ve stanici Teplice nad Metuiji.
Velké Karlovice - Vsetin

Tato trat se vyznacuje pomérné ¢etnou osobni i ndkladni dopravou. Vlaky jsou vedeny
ve dvouhodinovém taktu, v odpoledni Spicce je zaveden hodinovy takt. Kfizovani vlak
se uskutecnuje v dopravnach Hovézi, Halenkov a Velké Karlovice. V GVD 2018/2019 je
zde zavedeno 6 parl Mn vlakd, z nichZz nékteré jsou vedeny pouze podle potieby.

Dirigujici dispecer sidli ve stanici Halenkov.
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2 Traté fizené dle pFedpisu SZDC D4

Opakované mimoradné udalosti, viz tabulka 2, vedly k vyvoji zabezpecovaciho zafizeni
pro jednokolejné regionalni traté s rychlosti do 100 km/h, tzv. radiobloku. Tento systém
byl vyvinut scilem zvySeni bezpecnosti na takovych tratich a eliminaci chyb
zplsobenych lidskym faktorem. Zaroven byl pfi vyvoji kladen diraz na minimalizaci
investic¢nich

a provoznich néakladd. V souc¢asné dobé jej nalezneme na trati Ci¢enice — Volary, kde

byla do roku 2011 organizovéna drazni dopravna dle predpisu SZDC D3.

Tabulka 2: Mimoradné udalosti na trati Ci¢enice — Volary [8, 9, 10]

Datum Misto Druh MU Usmrceno/zranéno
nehody
Bavorov - Strunkovice nad Vazna 2/33
22.7.2004
Blanici nehoda
1.9.2007 Vodnany — Bavorov Vazna 0/13
nehoda
11.2.2008 Zbytiny Incident 0/0
2.2.2011 Ci¢enice — Vodiany Vazna 1/15
nehoda
2.8.2013 Vodnany Nehoda 0/0

Princip radiobloku spociva v komunikaci mezi radioblokovou centralou a termindlem
hnaciho vozidla. Zakladni funkce u konkrétniho provedeni radiobloku RBA-10 od AZD
Praha jsou [6]:

e Znemoznéni vydani konfliktniho povoleni (napf¥. jizda dvou protismérnych viakt
do téhoZ prostorového oddilu; vjezd vlaku do dopravny, v niZ je povolen posun)

e Zobrazeni aktualniho stavu fizené oblasti dispecerovi

e Vedeni EDD a pfenos dat a zajisténi pfenosu dat do vyssich systémiu fizeni

e Zobrazenistavu prevzatého povoleni strojvedoucimu na vedoucim HV

e Znemoznéni jizdy vlaku bez vydaného povoleni, kontrola tikonu strojvedouciho
spojena s lokalizaci viaku a jeho pohybem dle pfevzatého povoleni pomoci GPS,
v pfipadé neshody varovani strojvedouciho

e Zajisténi kontroly zakladni polohy ru¢né prestavovanych vyhybek v dopravnach

po ukonceni manipulace
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¢ Umoznéni vyslani nouzového signalu STOP na vlak v pfipadé nebezpedi
e UmozZnéni provozu vlakl bez terminalu radiobloku (pomoci nahradnich tGkona

dispecera)

Radioblokova centrala (RBC) je souborem technickych zafizeni v sidle dispeéera RB,

ktera zajistuji kontrolu jizdnich cest a pfedavaji povoleni strojvedoucimu HV.[11]

Radioblokovy terminal vozidla (RBV) je souborem zafizeni na HV umoZziujici zobrazeni
predanych povoleni strojvedoucimu dispec¢erem RB prostiednictvim zobrazovaci
jednotky, pfedani adajt o poloze a v pfipadé nesouhlasu s povolenim zdsah do systému
fizeni vozidla. Mezi zakladni soucasti RBV tedy patfi ovladaci a zobrazovaci jednotka.

11]

—

2.1 Urovné radiobloku

RBO, RB 0+[11]

Radioblok urovné O mél plivodné zabezpedit regiondlni traté&, které byly dosud
provozovany dle predpisu SZDC D3. Uroveii RB 0+ vznikla dopInénim RBO o prostiedky
satelitni navigace. Tato Grovei byla uzita pravé na trati Cicenice — Volary, jeji funkci

popisuje nasledujici kapitola.

Radioblok RB 0 (RB 0+) kontroluje, zda vydana povoleni k jizdé nejsou vzajemné kolizni,
a zda je povolen pohyb pouze vozidlim s vydanym povolenim. Strojvedouci je
zodpovédny za dodrzeni cile vydaného povoleni a za udéleni odhlasky. Lidsky faktor ma
v tomto pfipadé nadale velmi dlilezitou roli. K pfesné lokalizaci polohy vozidla mohou
slouzit tratové balizy, které se skladaji jak z tratové casti, tak z vozidlové casti, a tak je
jejich pouziti ndkladné&jsi. Reenim miize byt uziti satelitni navigace pro uréeni polohy a
rychlosti vozidla a nasledné porovnani téchto odhadtli s mapou traté. GNSS ale nejsou
z pohledu Zelezni¢niho provozu povazovany za bezpecné zafizeni, jelikoz odhady

polohy a rychlosti se mohou liSit od skutecnosti.
RB 1

Zku$ebni provoz RB 1 probéhl na trati Ci¢enice — Volary v roce 2016. Jednalo se o projekt
RegioSAT, kdy byly zaméfeny kli€¢ové body na trati (hranice dopraven, namezniky,
rychlostniky, pfedvéstniky). Nasledovalo testovani tohoto zafizeni. Aktualné je v planu
testovani RB 1 na trati Dolni Bousov — Kopidlno, kterd je v majetku spole¢nosti AZD

Praha, spol.s.r.0.[11]
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Mezi zakladni funkce RB 1 patfi [6]:

e Automaticka odhlaska (zafizeni ji vykona bez zdsahu strojvedouciho po projeti
konce vlaku pozici zadniho ndmezniku)

e Kontrola projeti cile povoleni (pokud je zaznamendno projeti, aktivuje se
nouzova brzda)

e Zobrazeni informace o maximalni povolené rychlosti a predvésténé rychlosti
v souladu se statickym profilem traté

e Kontrola aktudlni rychlosti (pokud je rychlost piekroéena po dobu del3i nez
definovanou, dojde k aktivaci nouzové brzdy)

e Kontrola stavu integrity viaku
pomoci jejiho cCisla, u této urovné dojde k jejimu vyplnéni automaticky podle
polohy)

e Pfenos a zobrazeni stavu o PZZ z RBC na RBV

e Pfenos a zobrazeni informaci o do¢asnych rychlostnich omezenich

Problémy se projevily u funkce automatické odhlasky vlaku, kterd ma souvislost s funkci
spravy kompaktnosti vilaku. Automaticka odhlaska, jako ovéreni, ze vlak vjel cely a
uvolnil prostorovy oddil, je mozna pouze tehdy, kdyz je znama délka vlaku. V pfipadé

svésovanych souprav musi strojvedouci zadat délku manualné. [11]

Na zeleznicnich tratich neni mozné zajistit nepfetrzity prenos signalu GNSS, byl vyvinut

nasledujici zplsob funkce [11]:

a) Pokud jsou v RBV dostupné veskeré odhady polohy a rychlosti, realizuje RB1
vSechny funkcionality prevzaté z RB 0+ a také vSechny nové funkcionality z RB 1
b) V opaéném pfipadé pracuje RB 1 v tzv. degradovaném moédu, kdy funguje jako

zarizeni RB O+
RB 2

U radiobloku 2. Girovné je zajisténa zvySena kontrola dodrzeni cile vydaného povoleni

méfenim ujeté vzdalenosti vozidla. Tato Grovef nebyla zatim prakticky realizovana.[11]

Tabulka 3: Pfehled rizik a moZnost jejich kontroly u jednotlivych tGrovni radiobloku [2]

Druhrizika RBO RB O+ RB 1 RB 2
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Nespravné Kontroluje Kontroluje Kontroluje Kontroluje
vydané

povoleni

Odjezd vlaku Kontroluje Kontroluje Kontroluje Kontroluje
z dopravny bez

povoleni

Nedodrzeni Nekontroluje Rozpozna Nekontroluje Kontroluje
konce
vydaného

povoleni

Nespravna Nekontroluje Upozorni na Kontroluje Kontroluje
lokalizace neshodu

viaku

2.2 Technologie provozu na tratich fizenych dle predpisu SZDC D4

Kazdy vlak v fizené oblasti musi byt pfihlasen do RBC, od té doby se zaznamenava,
v jakém maodi se nachazi, viz tabulka 4. Dispecer RB predava ikonem povoleni k jizdé,

coz lze pouze, pokud jsou vyhybky prestaveny pro jizdu viaku.

Tabulka 4: Datova povoleni [7]

Nazev médu Vyznam médu
Bez povoleni Strojvedouci nema povoleni k jizdé.
Povoleni k jizdé Strojvedouci vlaku ma povoleni k jizdé

v urcitém useku.

Vjezd s obsluhou vyhybek Strojvedouci ma povoleni kvjezdu do
dopravny, pficemz je nutné prestaveni

vymeén pro danou vjezdovou cestu.

Odjezd s obsluhou vyhybek Strojvedouci ma povoleni k odjezdu
z dopravny, pficemz je nutné prestavit

vymeény pro danou odjezdovou cestu.

Jizda na odpovédnost strojvedouciho Strojvedouci se fidi povolenim

pfedanym hlasové.
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Posun Strojvedouci ma povoleni k posunu

v dopravné RB.

Provadéci nafizeni stanovuje stanici se sidlem dispecera RB, dale autonomni dopravny
(ty jsou obdobou pfilehlych stanic dle D3). Kazdy vlak jedouci po trati fizené dle
predpisu D4 obdrzi od dispecera RB, popf. od vypravciho autonomni dopravny, svazek
hlavnich kli¢l, které jsou pevné spojené se dvéma klici radiobloku. Klice jsou drzeny
v RBV a uvolnéni umoznuje dispecer RB v pfipadech povoleni vjezd/odjezd s obsluhou

vyhybek, nebo pro pfipad posunu v dopravné RB. [11]

o wis

V SJR nenajdeme u vlaki ¢islo pravidelné vjezdové koleje, ani ¢isla vlakd, se kterymi se
vlak ma v dopravnach RB kfizovat. Na trati Ci¢enice — Volary jsou zfizeny vyhybky se
samovratnym piestavnikem. Navést Hranice dopravny uvadi Cislo vjezdové koleje, pro
kterou jsou pfestaveny vyhybky v zakladni poloze. Vyjimkou jsou dopravny radiobloku
bez kolejového rozvétveni (Husinec a Prachatice-1azné), které slouzi k fizeni sledu jizdy

vlaki. Strojvedouci vlaku zodpovida za vjezd na danou kolej. [11]
2.3 Provozni koncepce na trati Ci¢enice - Volary [11]

V souc¢asném GVD je na trati zavedeno 8 parti osobnich viaki mezi Ci¢enicemi a Volary
ve dvouhodinovém taktu, 4 pary mezi Ci¢enicemi a Prachaticemi. Dal$i 4 pary vlak{ jsou
zavedeny mezi Ci¢enicemi a Vodiiany. Manipula¢ni vliak (1 par) je zaveden v no¢nich

hodinach. Kfizovani vlakli probiha v dopravnach Bavorov a Zbytiny.

Osobni vilaky jsou vedeny motorovymi jednotkami nebo motorovymi vozy bez
pfivésnych vozl, a tak neni nutné objiZzdéni souprav. Do konce GVD 2017, kdy byly
dopravcem na trati €D, a. s., zde byly nasazovany jednotky Regionova vybavené RBV.
V soucasné dobé je provozovatelem drazni dopravy na trati GW Train Regio, ktery

zajistuje provoz jednotkami 654 a 816.

V souvislosti s instalaci radiobloku doSlo i k dalSim upravam trati, napf. byly instalovany
vyhybky se samovratnym pfestavnikem. Tim doSlo ke zkraceni provoznich intervall a
jizdnich dob do sousednich dopravnich bodd, jelikoZ byly umoznény soucasné vjezdy.

Také v dopravnach doslo k Gpravé Groviiovych nastupist pro kazdy smér.

Radioblok ale neznamenal vyrazné zkraceni jizdnich (cestovnich) dob. Stav

v sou¢asném GVD je totozny s GVD 2009/2010 [3]. U vlakd byly zachovany pobyty ve
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stanici Prachatice, aby se zachovala pfipojna vazba v Ci¢enicich a ve Volarech.

V Zeleznicni stanici Prachatice dochazi k vyraznému lomu frekvence cestujicich.
2.4 Vyhledovy stav[11]

Radioblok byl vyvinut pro zabezpeceni trati se zjednoduSsenym fizenim drazni dopravy.
Trat z Ci¢enic do Volar byla vybrana pro instalaci tohoto typu zabezpeéovaciho zafizeni
zejména z divodu vysokého poctu mimofadnych udalosti. Plivodni zamér podital
s rozSirenim tohoto zabezpecovaciho zafizeni na dalSi regiondlni traté fizené dle
prfedpisu D3, napt. Strakonice — Volary. Bylo zapocato s pfipravou, ale doSlo k zastaveni
projektu ze strany Ministerstva dopravy CR, které poukazalo na skute¢nost, Ze se na trat
budou v budoucnu vztahovat pfisnéjsi pozadavky pro interoperabilitu, a ty radioblok

nesplni.

Systém ERTMS, ktery bude v budoucnu jako jediny pfijatelny, vykazuje velkou financni
naroc¢nost. A tak jsou interoperabilni zabezpecovaci zafizeni zfizovdna pouze na
vyznamnéjsich tratich, coz predstavuje hrozbu pro regiondlni traté, z nichz nékteré by

mohly v budoucnu zaniknout.

Z téchto diivodi neni planovano rozsifovani radiobloku na dalsi traté SZDC.
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3 Traté se zménou predpisu pro organizovani
a provozovani drazni dopravy

Na siti SZDC nalezneme traté, kde byla drazni doprava organizovana a provozovéana dle
predpisu SZDC D3 a kvili nardistu provozu a modernizaci se od tohoto zptsobu fizeni

drazni dopravy upustilo. Dopravny D3 nahradily stanice, pfipadné vyhybny, nebo doslo

k jejich zruseni, nahrazeni zastavkami. Na tratich bylo vybudovani TZZ. [11]

Nasledujici tabulka €. 4 uvadi pfiklady takovych rekonstrukci trati v poslednich péti

letech. [11]

Tabulka 4: Traté, kde dosSlo ke zméné predpisu pro organizovani a provozovani drazni

dopravy [11]
Provozovani a organizovani Rok
Trat Charakteristika
dle predpisu zmény
Ci¢enice — Volary SZDC D4 2014 Radioblok
Cizkovice — Louny SZDC D1 2019 Revitalizace
. . Revitalizace,
Cizkovice — Obrnice AZD D1 2018 .
vlastnik AZD
Kajov — Volary SZDC D1 2016 Revitalizace
MiroSov — -~
SZDC D1 2017 Revitalizace
Nezvéstice

Trat Louny - Lovosice

Revitalizace traté Louny — Lovosice pfinesla zkraceni cestovnich dob v celém useku.
Jizdni doba u Os se ma v Gseku Louny — Lovosice zkratit na 50 minut z plivodnich 78.
Jednotlivé Gseky byly vybaveny novym TZZ typu automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel. Ze stanice Kastice nad Oh¥i, kde dochazelo ke kfizovani vlaku, se stala
zastavka. Nyni kfizovani probiha ve vyhybné Radonice. Rekonstrukci prosly jednotlivé
stanice. Ve stanici Cizkovice byla navazana trat na Obrnice, kde byl obnoven provoz

osobni dopravy.
Trat Cizkovice - Obrnice

Trat v useku Cizkovice — Obrnice (¢. 113) AZD Praha koupila v roce 2016 od Spravy

Zelezni¢ni dopravni cesty, a tvofi vétSinu trasy Lovosice — Most, kde je provozovana
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vikendova turisticka linka T4. Provozovatel drahy AZD Praha trat pred zahajenim sezony
v roce 2017 modernizoval, bylo dosazeno zabezpecovaci zafizeni, jak prejezdové, tak

stani¢ni. Doslo také k Gpravam dopraven, které jsou fizeny z Cizkovic.

Od 15. prosince 2019 ziskala spole¢nost od Usteckého kraje bez vybé&rového fizeni
zakazku na provozovani osobni zeleznic¢ni dopravy na lince U10 Litoméfice — Lovosice —
Most, jejiz prevazna c¢ast vede po trati Cizkovice — Obrnice. Dopravce mé nasadit

modernizované jednotky.

V budoucnosti planuje spole¢nost AZD Praha do modernizovanych motorovych vozi
RegioSprinter instalovat zabezpecovaci a sdélovaci technologie, které se budou na

zkuSebnich polygonech testovat.
Kajov - Volary

Investi¢ni akce probihala na jednokolejné trati Volary - Ceské Budé&jovice. Trat v iseku
Volary - Cerny Kfiz - Kajov byla provozovana podle predpisu SZDC (CD) D3 s dirigujicim
dispeCerem ve Volarech. Predmétem stavby bylo zvySeni cestovni rychlosti,
bezpeénosti vlakové dopravy. V tdseku Volary (mimo) - Borsov nad Vitavou je nové
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni stanic. V dopravnach byla upravena konfigurace
kolejisté. Trat je dalkové fizena z Kajova s vyhledovou mozZnosti pFfemisténi

dispecerského centra do Ceskych Budé&jovic. Investi¢ni akce nepfinesla vyraznéjsi

zkraceni cestovnich dob.
Rokycany - Nezvéstice

V ramci stavby doslo na jednokolejné regiondlni trati v iseku Rokycany - Pfikosice
k vyméné Zeleznicniho svrsku. V této souvislosti byla provedena vyména ¢i recyklace
kolejového loze, zfizena bezstykova kolej a upravena jeji geometricka poloha pro ucely
zvyseni tratové rychlosti. Napfiklad v iseku Rokycany — MiroSov mésto bylo mozné diky
stavebnim Gpravam zvysit tratovou rychlost na 80 km/h a v Useku MiroSov mésto —
Prikosice na 60 km/h. Ve vSech stanicich a zastavkach v iseku Rokycany — Pf¥ikosice byla
zfizena nova nastupisté s nastupni hranou ve vysi 550 mm nad temenem kolejnice. Na
celé trati Rokycany — Nezvéstice bylo modernizovano tratové i stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni do Grovné 3. kategorie. Pro zjistovani volnosti koleji a vyhybek jsou pouzity

pocitace naprav.
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Zaveér

Prace byla zaméfena na traté se zjednodusenym fizenim drazni dopravy. Byly popsany
technologické dkony v dopravnach D3. Pro nazornost byl uveden pfiklad vypoctu
provoznich intervald v dopravné Stétkovice, kde zatim nejsou aktivovany vyhybky se
samovratnym pirestavnikem. Byl zpracovan pfehled dopraven s vyhybkami se

samovratnym prestavnikem. Nasledné byla popsdna provozni koncepce na vybranych
tratich D3.

Druhd kapitola se zamérila na radioblok, jeho urovné a funkce. Byla popsdna
technologie provozu na tratich fizenych dle predpisu D4. Rovnéz byla analyzovana

provozni koncepce na trati Ci¢enice — Volary.

Posledni kapitola uvadi trat&, kde napf. z diivodu revitalizace doslo ke zméné predpisu

pro organizovani a provozovani drazni dopravy.
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