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Trat Zabreh na Moravé - Sumperk
0s 37xx Pferov - Sumperk
Linkv v dseku 0s 130xx Zabieh na Moravé - Sumperk
y Sp 17xx Jesenik - Olomouc
R12 Brno — Olomouc (- Jesenik/Sumperk)
Stat Ceska republika
Nizsi tzemni jednotka |OIomouck{/ kraj
Cislo(a) trati dle KIR 291
Cislo(a) trati dle TTP 311
Usek podIéhajici investiéni akci |zab¥eh na Moravé - Sumperk | Délka iseku [km] | 14
. : celostatni regionalni X mistni
Kategorie drahy — — | g | | |
jiné oznaceni
[Traf je sou¢astisit¢ TEN-T | ano | | | ne | x |
Vybrané parametry tseku podléhajici investici pred investici po investici
tratova trida zatizeni C3 D4
pocet koleji 1 1
pocty dopraven s kolejovym rozvétvenim vc. krajnich 4 4
. . o .y automatické hradlo s
tratové zabezpecovaci zafizeni automatické hradlo e,
navéstnimi body

Trakce
pred investici nezdvisla X elektricka
po investici nezavisla elektricka X
Typ investicni akce dle projektové dokumenatce Termin realizace 2008 - 2010
racionalizace revitalizace rekonstrukce
optimalizace X modernizace jind

Celkové schvalené naklady projektu [K¢]

1717325117

Naklady vztazené k jednomu kilometru trati [Ké/km]

122 666 080

Strucny popis stavu pred investicni akci

vozba vlak( z koridoru dale do Sumperka.

Jedna se o neelektrizovanou jednokolejnou Zeleznicni trat. V predprojektovém stavu neni umoznéna pfima
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Nejvyssi tratova rychlost profilu V130

pred investici [km/h]

(30,60> | | (60;80>| x  [(80;100>] | (100,120>| (120,160>
po investici [km/h]
(30;60> | | (60;80> | [(80;100>] x  [(100,120> (120,160>
po investicni akci ztizen rychlostni profil NS ano km/h ne X

Intervaly vlakt osobni dopravy po realizaci invesicni akce - soucasné (mozné, resp. dalsi predpoklad)

Os 37xx Prerov -

Sumperk Spickovy interval [min] 60 sedlovy interval [min] 120

Os 130xx Zabreh nal|, ... . . .. .
Moravé - Sumperk Spickovy interval [min] 60 sedlovy interval [min] 120
Sp 17xx Jesenik - 1 par 1 par

Spickovy interval [min] sedlovy interval [min]

Olomouc denné denné
R12 Brno —
Olomouc (- Spickovy interval [min] 60 sedlovy interval [min] 120

Jesenik/Sumperk)

Vybrané taktové uzly po realizaci investicni akce

Zmény v rozloZeni taktovych uzll, resp. koncepci dopravy

V regionalni dopravé nejsou taktové uzly pevné definovany. V dalkové dopravé Ize najit volny taktovy uzel v
poloze X:00 v ZST Sumperk, dal$i taktové uzly jsou vysunuty mimo feseny Usek.

Obvyklé pocty part viakt

Referencni grafikony vlakové dopravy

pred investici 2007/2008 poinvestici|  2011/2012 |

Usek - obvykly pracovni den | Os+Sp (regionalni) | R+Ex (dalkové) nakl. - prtibézné | nakl. - mistni obsl.
Zabreh n. M - Bludov 28/30 5/12 0/0

Bludov - Sumperk 26/30 0/7 0/0

Usek - obv. den prac. klidu Os+Sp (regionalni) | R+Ex (dalkové) nakl. - prtibézné | nakl. - mistni obsl.
Zabreh n. M - Bludov 25/22 5/11 0/0

Bludov - Sumperk 25/22 0/6 0/0

Ramcové zmény v cestovnich dobach ("CD")

Referencni grafikony vlakové dopravy

pred investici | 2007/2008 poinvesticil  2011/2012 |

Usek Kategorie vlaku CD pied [min] CD po [min]
Zabreh n. M. - Sumperk Os 16 - 20 16 - 18
Zabreh n. M. - Sumperk R - 13-18
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Strucny popis stavu po investicni akci

V ramci investi¢ni akce doSlo nejen k rozsahlé rekonstrukci pfedmétné infrastruktury, ale i ke zlepSeni jejich
technickych parametrd. Vyjma elektrizace infrastruktury doslo k navyseni tratové rychlosti, modernizaci
Zeleznicnich stanic a zastavek, modernizaci zabezpecdovaciho zafizeni a zvyseni tratové tfidy zatizeni.

Nasazeny vozovy park

U vétsiny vlakd doslo po elektrizaci Useku ke zméné trakce, nepodafilo se vsak vozovy park zcela zmodernizovat,
takze nékteré spoje postradaji napriklad nizkopodlaznost.

NedosaZené pfinosy investicni akce

S ohledem na novou pfimou vozbu vlak( v elektrické trakci mGzZeme fici, Ze akce svij ucel splnila.
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