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Trat Pardubice - Havli¢ktv Brod

Os 53xx Pardubice - Havli¢kav Brod

Linky v useku

Stat Ceska republika

evvys

|Pardubick\'/ kraj + kraj Vysocina

Cislo(a) trati dle KIR 238
Cislo(a) trati dle TTP 507
Usek podIéhajici investiéni akci |Pardubice - Zdirec nad Doubravou | Délka iseku [km] | 68
celostatni regionalni mistni
Kategorie drahy — — | & | 2 | |
jiné oznaceni
[Traf je sou¢astisit¢ TEN-T | ano | | | ne | x |

Vybrané parametry tseku podléhajici investici pred investici

po investici

tratova trida zatizeni D4/C3 D4/C3
pocet koleji 1 1
pocty dopraven s kolejovym rozvétvenim vé. krajnich 12 13

telefonické dorozumivani,
réleovy poloautoblok,
automatické hradlo

tratové zabezpecovaci zafizeni

telefonické dorozumivani,
réleovy poloautoblok,
automatické hradlo

Trakce
pred investici nezavisla elektricka
po investici nezavisla elektricka

Typ investicni akce dle projektové dokumenatce Termin realizace

2015 - 2016

racionalizace revitalizace rekonstrukce

optimalizace modernizace jind

Celkové schvalené naklady projektu [Kc]

1204 890 775

Naklady vztazené k jednomu kilometru trati [K¢é/km]

17 718 982

Strucny popis stavu pred investicni akci

neumozniovala v plné mite reflektovat poradavky objednatelli dopravy.

Jednalo se o jednokolejnou neelektrizovanou regiondlni drahu s jizZ pomérné letitym Zelezni¢nim svrskem, kterd

Nejvyssi tratova rychlost profilu V130
pred investici [km/h]
(30,60> | | (60;80>| x  [(80;100>] | (100,120>| (120,160>
po investici [km/h]
(30;60> | | (60;80> | [(80;100>] x  [(100,120> (120,160>
po investicni akci zfizen rychlostni profil NS ano km/h ne X
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Intervaly vlakl osobni dopravy po realizaci invesi¢ni akce - sou¢asné (mozné, resp. dalsi predpoklad)

Os 53xx

Spickovy interval [min]

30

sedlovy interval [min] 60

Spickovy interval [min]

sedlovy interval [min]

Spickovy interval [min]

sedlovy interval [min]

Spickovy interval [min]

sedlovy interval [min]

Vybrané taktové uzly po realizaci investicni akce

X:00

Havli¢kav Brod

X:00

Hlinsko v Cechéach

Zmény v rozloZeni taktovych uzll, resp. koncepci dopravy

V ramci akce nedoslo k zasadnéjsSim zménam

Obvyklé pocty part viakut

Referencni grafikony vlakové dopravy

pred investici 2014/2015 poinvestici|  2016/2017 |

Usek - obvykly pracovni den | Os+Sp (regionalni)| R+Ex (dalkové) nakl. - pribéiné | nakl. - mistni obsl.
Pardubice - Chrudim 26/26 0/0 0/0 1/1
Chrudim - Zdarec u Skutce 16/17 0/0 0/0 1/1

Zddarec u Sk. - Hlinsko v C. 16/17 0/0 0/0 1/0
Hlinsko v C. Havl. Brod 12/12 0/0 0/2 4/3

Usek - obv. den prac. klidu

Os+Sp (regionalni)

R+Ex (dalkové)

nakl. - priibézné

nakl. - mistni obsl.

Pardubice - Chrudim 20/20 0/0 0/0 1/1
Chrudim - Zddrec u Skutée 13/13 0/0 0/0 1/1
Zdérec u Sk. - Hlinsko v C. 12/14 0/0 0/0 1/0
Hlinsko v C. Havl. Brod 7/9 0/0 0/2 4/3
Ramcové zmény v cestovnich dobach ("CD")

Referencni grafikony vlakové dopravy

pred investici 2014/2015 po investici 2016/2017

Usek Kategorie vlaku CD pied [min] CD po [min]
Pardubice - Hlinsko v Cechéach Os 56 56

Strucny popis stavu po investicni akci

Revitalizace pfedmétného Useku vyraznou mérou pfispéla ke zvyseni kvality cestovani. DoSlo ke zkracenni
jizdnich dob a vybudovani nové dopravny, cozZ vyraznou mérou pfispélo ke zvyseni stability GVD.
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Nasazeny vozovy park

Nové dochazi k nasazovéni vozidel CD 844, kterd lokalné napomahaji stabilité GVD.

NedosaZené prinosy investi¢ni akce

Investicni akce v zasadé splnila ucel.
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