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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Vypravni budova a budova zelezniéni zastavky

Vypravni budova je budova v ramci Zelezniéni stanice, slouZici jako zazemi pro odbavovani vlak(l a zazemi
pro cestujici. Budova Zelezniéni zastdvky slouZi jako zazemi pro cestujici u Zelezni¢nich zastavek. Pro potieby
nasledujiciho textu budou vypravni budovy Zeleznicnich stanic i budovy Zelezni¢nich zastavek shodné
oznacovany jako vypravni budovy.

7 soudobi \;Vpravni budova (Zst. Zabreh na Morvé)

Vypravni budova by méla primarné tvofit organicky predél mezi
sidlem (jeho infrastrukturou) a Zeleznici (jejimi prepravnimi

sluzbami). Ze strany Zeleznice navazuji na vypravni budovu VYPRAVNI BUDOVA
nastupisté a dalsi zafizeni uréena pro nastup a vystup cestujicich,

v v . . . ;. PREDNADRAZNI
pfipadné naklddku a vykladdku zavazadel a drobnych zasilek. PROSTOR

Ze strany sidla navazuje na vypravni budovu pfednadrazni prostor

s co nejpfiméjsi pési vazbou na okolni uliéni sit meésta,
co nejpfiméjsi a intuitivni prestupni vazbou na navaznou VHD umisténi vypravni budovy mezi kolejistém
a parkovisté K+R. Vramci pfednddrazniho prostoru se mohou a pfednédraZnim prostorem
vyskytovat i parkovisté P+R.

vypravni budova ze strany kolejisté a nastupist (Zst. Rokycany)

Pro odjizdéjiciho cestujiciho je vypravni budova ,,prvni kontakt” se Zeleznici, pro pfijizdéjiciho je vypravni
budova vstupni branou do mésta. Vypravni budovy maji z urbanistického hlediska v rdmci sidla vyjimecné
postaveni - proto je vhodné, aby vypravni budova byla po strance umisténi, architektury, dispozice
i vybaveni v souladu se zastavbou a infrastrukturou prilehlého sidla.
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Pokud je tarifni bod Zelezni¢ni dopravy zdroven prestupnim bodem na ndvaznou VHD, je vhodné tuto
prestupni vazbu resit jako co nejkratsi a bez ztracenych spadd a vzdalenosti. V idedlnim pfipadé vypravni
budova poskytuje spolecné zazemi i pro cestujici ndvazné verejné dopravy.

terminal VHD pf¥imo pFed vypravni budovou (#st. Ceskd Trebova)

Prostory ve vypravni budové se obecné déli na prostory pro cestujici a sluzebni prostory:

prostory
pro cestujici

prostory ve
vypravni budové

sluzebni prostory

Prostory pro cestujici prosly z hlediska jejich dispozice a vybaveni za dobu existence Zeleznice jiz pomérné
dlouhym vyvojem — vidy vSak poskytovaly sluzby pro cestujici souvisejici s jejich cestou (ndkup jizdnich
doklad(, uschovna zavazadel, apod.) a vyckavaci prostory. V dnesni dobé jsou prostory pro cestujici tvoreny
i dalsimi komercénimi sluzbami (napt. prodejnami obcerstveni a tiskovin, prodejnami potravin, restauracemi,
knihkupectvim, kadefnictvim, apod.).

Sluzebni prostory slouzi vyhradné pro interni potfebu provozovatele drahy ¢i drazni dopravy.

PREDNADRAZI
TRAFIKA
57 V4 4 o0 |
h KADERNICTVI
A ,; /{; /;{ 2x pokladna K
K :
£ X
! o0 o0 /
i wc
NASTUPISTE

priklad dispozi¢niho feSeni vypravni budovy a rozdéleni na prostory pro cestujici a sluZzebni prostory (Zst. Rokycany)
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Nasledujici text se vSak zaméfi pfedevSim na FeSeni dispozice vypravnich budov, jejich vybaveni
a na stanoveni jeho optimalni podoby na zdkladé Kategorizatniho nastroje Zelezni¢nich tarifnich bodd —
tedy zejména na prostory pro cestujici.

Prostory pro cestujici

V rdmci prostor pro cestujici ve vypravnich budovdach jsou vzdy situovany sluzby odbaveni cestujicich,
vyckavaci prostory na odjezd vlaku a informacni systém. Tyto ,,povinné“ sluzby jsou velmi ¢asto a vhodné
doplnény komercnimi prostory (obcerstveni, trafika, bufet, knihkupectvi, apod.).

prostory pro cestujici

sluzby vyckavaci | informacni | komercni
odbaveni | prostory systém prostory

Cestujici typicky vyuZziva prostory pro cestujici jinak pfed odjezdem jeho vlakového spoje (odjezdovy pohyb
cestujiciho) a jinak po prijezdu jeho vlakového spoje (prijezdovy pohyb cestujiciho).

Odjezdovy pohyb cestujiciho po vypravni budové zahrnuje vyuiziti sluzeb odbaveni a vyckavacich prostort,
pfipadné i doplitkovych komercnich sluzeb pred nastupem do vlaku. Soudasti je i potfeba informacniho
systému — cestujici si (vétSinou v pribéhu kratkodobého ¢ekani) potvrzuje ¢as odjezdu, zjistuje ptipadné
zpozdeéni a Cislo nastupisté, ke kterému bude jeho vlakovy spoj pristaven.

Prijezdovy pohyb cestujiciho po vypravni budové je vyrazné jednodussi — vétsinou zahrnuje pouze prichod
vypravni budovou od vlaku do prednadrazniho prostoru, pfipadné vyuziti doplikovych komercnich sluzeb
ve vypravni budové.

Sluzby odbaveni
Sluzby odbaveni cestujicich zahrnuji predevsim prodej jizdnich dokladl, informovani cestujicich
o vlakovych spojich a pfipadné vyhledavani optimalniho spojeni.

Mozné podoby sluzby odbaveni ve vypravni budové uvadi nasledujici tabulka:

zpUsob prodeje jizdnich dokladt mozné umisténi poznamka
AUTOMAT NA JiZDENKY ve vypravni budové jako doplrikova sluzba k osobni pokladné
v pfipadé nedostatecného obratu osobni

pokladny je vhodné sloucit prodej jizdnich
dokladt s dalsim komerénim prodejem (napfr.

KOMBINACE PRODEIJE JiZDNiCH
DOKLADU A KOMERENIHO ve vypravni budové

PRODEJE tiskoviny, obcerstveni, apod.)
v pfipadé nedostatecného obratu osobni
KOMBINACE PRODEJE JiZDNiCH pokladny je vhodné sloutit prodej jizdnich
DOKLADU A MIiSTNIHO ve vypravni budové dokladd s mistnim infocentrem zejména
INFOCENTRA v turisticky atraktivnich oblastech, laznich,
apod.
standardni osobni pokladna nabizejici
OSOBNi POKLADNA ve vypravni budové kompletni portfolio tarifnich nabidek bez

doplnkovych sluzeb
pokracovani tabulky na nasledujici strané...
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...pokracovani tabulky z predchozi strany

zejména ve vypravnich budovach velkych
ODBAVOVACI A INFORMACNI ve vypravni budové 7eleznignich uzlG a u tarifnich bod@

CENTRUM s pravidelnym zastavovanim dalkovych vlakU
vysSi kvality

osobni pokladna kombinovana s mistnim infocentrem odbavovaci a informacni centrum (Zst. Praha hl.n.)
(Zst. Kouty nad Desnou)

osobni pokladny (Zst. ¢eska Trebova)

Z hlediska dispozice vypravni budovy by sluzby odbaveni mély byt umistény v trase odjezdového pohybu
cestujiciho.

Zejména u tarifnich bod( s vypravni budovou, ale s nizkym obratem cestujicich ¢i s nizkou potrebou sluzeb
odbaveni, je z ekonomického hlediska vhodné poskytovani sluzeb odbaveni kombinovat s komerénim
prodejem — napfiklad ve formé slouceni prodeje jizdnich dokladd, obcerstveni a tiskovin. Tento typ
odbaveni mlze byt provozovan jak spravcem infrastruktury/dopravcem, tak i externim subjektem.

V turisticky atraktivnich oblastech je ze stejného divodu vhodné kombinovat prodej jizdnich dokladt
s mistnim infocentrem ¢i dalsimi sluzbami souvisejicimi s turistickym ruchem (napfiklad s plj¢ovnou
jizdnich kol).

Umisténi automatll na jizdenky ve vypravni budové je vhodné pouze u velkych Zelezni¢nich stanic
s vysokym obratem cestujicich jako doplnék k osobnim pokladnam ¢i odbavovacimu a informacnim centru.

Soucasti sluzeb odbaveni mize byt i dalsi dopliikovy prodej — napfiklad jizdenky MHD/IDS, prodej

reklamnich ¢i upominkovych predmétli dopravce, apod.

Sluzby odbaveni pfi neexistenci vypravni budovy
Veskeré Zeleznicni stanice maji svoji vypravni budovu. Bez vypravni budovy jsou vSak nékteré Zeleznicni zastdvky. Vétsinou se

jednd o tarifni body nizkého vyznamu s nizkym obratem cestujicich, ¢i o tarifni body vyskytujici se v souvislé zdstavbé sidla,
kde vypravni budovu nebylo mozné realizovat. V takovychto pfipadech sluZzby odbaveni mazZe zajistovat automat na jizdenky
Ci licen¢ni prodej jizdnich dokladi externim subjektem v blizkosti zastdvky (podobné jako jizdenky MHD).
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zpusob prodeje jizdnich doklad mozné umisténi poznamka

ODBAVENI VE VLAKU ) odbaveni cestu;lf:/ho vlakovym persondlem

po ndstupu do vlaku

AUTOMAT NA JIZDENKY na ndstupisti u Zeleznicnich zastdvek bez vypr-tlw\{m budovy s nizkym
obratem cestujicich
PRODEI JiZNICH DOKLADU
EXTERNIM SUBJEKTEM V BLiZKOSTI - u Zeleznicnich zastdvek bez vypravni budovy
TARIFN/HO BODU

Vyckdavaci prostory

Za Ucelem vyckavani cestujicich na odjezd spoje jsou ve vypravni budové zfizovany vyckavaci prostory, které
Ize dle délky cekani délit na vyckavaci prostory pro kratkodobé cekani a vyckavaci prostory
pro dlouhodobé cekani:

pro kratkodobé
cekani

vyckavaci

prostory
pro dlouhodobé

N

Prostory pro kratkodobé cekani

Kratkodobé cekani je charakterizovano kratkym casovym Usekem vyckavani na odjezd spoje — vétSinou
v fadu jednotek minut, maximalné cca 15 minut. Prostory pro kratkodobé cekani jsou soucasti malych
vestibull nebo hal vypravnich budov. Vzhledem kcharakteru kratkodobého cekani by mélo jit
o temperované prostory s dobrym vyhledem na odjezdovou tabuli a poskytujici pfiméfeny pocet mist
k sezeni (typicky vétsi ¢ast cestujicich vyCkava vestoje, mensi cast vsedé). Z hlediska dispozice vypravni
budovy se prostory pro kratkodobé ¢ekani umistuji na pési trase mezi vstupem do budovy a vystupem
na nastupisté, idedlné vsak tak, aby vyckavajici cestujici nebranili ostatnim cestujicim v priichodu budovou.

Mozné typy vyckavacich prostor( pro kratkodobé ¢ekani uvadi nasledujici tabulka:

typ vyckavaciho prostoru poznamka
MALY TEMPEROVANY VESTIBUL vznik dpravou vnitini dispozice vypravnlc,h budov postavenych do konce
19. stoleti
ZONA TEMPEROVANE HALY u vypravnich budov vyznamnéjsich Zeleznicnich stanic postavenych
PRO KRATKODOBE CEKANI od poédtku 20. stoletf

y ! Ak ==
I / !

maly tempérovany’ vestibul (Zst. Pardubice-Rosice nad Labem) z6na temperované haly pro kratkodobé cekani (Zst. Kolin)

Prostory pro dlouhodobé cekani

Dlouhodobé ¢ekani je charakterizovano delsim ¢asovym Usekem vyckavani na odjezd spoje (typicky nad 15
minut). Prostory pro dlouhodobé ¢ekani maji charakter zédny temperované haly pro dlouhodobé cekani,
samostatné ¢ekarny ¢i zakaznickych prostor( vyssi kvality. Jedna se o vytapéné prostory s dostatecnym

Stranka 5z 40
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poctem pohodinéjSich mist k sezeni, moznosti odloZeni zavazadel i svrska cestujicich. Samoziejmosti by
mél byt pfimy dohled personalu nad prostorem dlouhodobého ¢ekani (z tohoto dlivodu je vhodné situovat
oddélené prostory pro dlouhodobé cekani v blizkosti osobni poklady ¢i odbavovaciho a informacniho
centra). Mezi vhodné vybaveni prostord pro dlouhodobé ¢ekani patfi prijemnéjsi osvétleni a naptiklad
zasuvky pro zapojeni osobnich spotrebicl (notebook, nabijeni mobilniho telefonu).

typ vyckavaciho prostoru

poznamka

ZONA TEMPEROVANE HALY
PRO DLOUHODOBE CEKANI

,ndhrada” samostatné cekdrny

SAMOSTATNA CEKARNA

prostor uzplsobeny pro dlouhodobé cekani oddéleny od vestibulu ¢i
haly obsahujici mista k sezeni, prostor pro odloZeni zavazadel, apod.

ZAKAZNICKE PROSTORY VYSS$
KVALITY

1. tfidy, apod.)

Cekarna vyssi kvality s doplrikovymi sluzbami a omezenym pristupem
(napr. pouze pro zdkazniky urcitého dopravce, pouze pro cestujici

samostatni ¢ekarna v ramci odbavovaciho a informacniho centra

(Zst. Lysd nad Labem)

Vyckdvaci prostory mimo vypravni budovu

zakaznické centrum dopravce Regiolet (Zst. Praha hl.n.)

U tarifnich bod( nizkého vyznamu a s minimdinim obratem cestujicich Ize vyckdvaci prostory realizovat i mimo vypravni
budovu (vypravni budova neexistuje Ci prestala slouZit potfebdm Zeleznice). U velkych Zeleznicnich stanic vsak mohou byt —
jako doplnék k vyckdavacim prostoriim ve vypravni budové — zfizeny i temperované prostory pro kratkodobé cekdni pfimo

na ndstupistich.

pfistfeSek proti povétrnostnim vliviim (zast. Kafez)
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typ vyckavaciho prostoru umisténi
PRISTRESEK PROTI POVETRNOSTNIM mimo woravni budovu u Zelezni¢nich zastdvek bez vypravni budovy
VLIVOM yp a s malym obratem cestujicich
ZASTRESENE NASTUPISTE mimo vypravni budovu -
u velkych Zeleznicnich stanic jako doplnék
PROSKLENY TEMPEROVANY e ndstupisti k vy¢kdvacim prostordm v hale
PROSTOR NA NASTUPISTI P nebo
u zastavek bez vypravni budovy
Komer¢ni prostory

Zelezni¢ni stanice &i zastavky, které se vyskytuji v rdmci sidel, jsou téméF vidy mistem soustfedéni vétsiho
poctu lidi. Pokud je Zelezni¢ni stanice zaroven prestupnim bodem na ndvaznou VHD a vypravni budova tvofi
zazemi i cestujicim navazné VHD, plati tento fakt dvojnasob. Je proto logické, Ze vypravni budova neni pouze
,velky pristfesek proti povétrnostnim vlivim“ a prodejnou jizdenek, ale nabizi i dalSi komeréni sluzby
primarné nesouvisejici se Zelezni¢ni prepravou.

-

- -
P
KNIHKUPECTVI

| 8

komeréni plochy (odbavovaci hala Zst. Pr.aha hl.n.)

Kromé sluzeb ptimo souvisejicich se Zelezniéni pfepravou jsou ve vypravnich budovach nejcastéji situovany
sluzby umoznujici obcerstveni cestujiciho pred cestou ¢i nakup obcerstveni na cestu. Jedna se predevsim
o prodejny obderstveni a tiskovin, pekafrstvi, bufety, samoobsluzné restaurace, ale i — zejména v rdmci
vétsich mést — kavarny a restaurace.

Ve vypravnich budovach nacestnych tarifnich bod( je velmi cCasta poptavka po nakupu obcerstveni
Ci tiskovin na cestu - napf. ndkup snidané pred ranni cestou z mista bydlisté do zaméstnani ¢i nakup
obcerstveni na delSi cestu. Tuto poptdvku (v zdvislosti na velikosti a vytizeni vypravni budovy) typicky
pokryvaji prodejny obcerstveni a tiskovin, pekarstvi ¢i bufety.

pekafstvi (7st. Ceska Trebova) prodejna obgerstveni a tiskovin (zst. Zabtreh na Moravé)

Tyto prostory slouzici k ,,rychlému obcerstveni” jsou vétsSinou situovany v bezprostredni blizkosti prostort
pro kratkodobé ¢ekdni Ci na pési trase odjizdéjiciho cestujiciho.
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Zejména v ramci vypravnich budov Zelezni¢nich uzl( ¢i vétSich mést se ¢asto vyskytuji restauracni zafizeni
—ve formé restaurace samoobsluzné Ci restaurace ,klasické”. Napfriklad restaurace ve vypravnich budovach
lazenskych mést maji nezpochybnitelnou tradici. Restaurace je typickym prikladem vybaveni vypravni
budovy, kterd nemusi byt pfimo orientovana pouze na cestujici vefejnost, ale mize do komerénich ploch
ve vypravni budové privést zdkazniky nesouvisejici se Zelezni¢ni dopravou.

32

samoobsluzna restaurace (Zst. Praha hl. n.) restaurace (Zst. Lysa nad Labem)

V uzlovych ¢i prestupnich bodech dalkové dopravy by restauracni sluzby mély byt samoziejmosti.

Prodejny potravin ¢i supermarkety nachazeji své uplatnéni jako komeréni sluzba zejména v rdmci tarifnich
bodU s vysokym obratem cestujicich ¢i pokud je vypravni budova umisténa v centru sidla. Tento typ
komercnich ploch typicky vyuZivaji cestujici vracejici se do mista bydlisté a ,,po cesté si nakoupi“. Nakup je
nejCastéji realizovan pred nastupem do vlakového spoje (¢as vyckavani na spoj je aktivné vyuzit) ¢i béhem
prestupu z vlakového spoje na navaznou VHD, méné ¢asto po vystoupeni z vlakového spoje v cili cesty.

S
U BILIA —~—_
P e Ai‘gé

supermarket (Zst. Praha hl.n.)

Pokud je vypravni budova umisténa v centru sidla, existuje vysoky potencidl vyuZivani supermarketu
i Sirokou verejnosti (nikoliv pouze cestujicimi).

Vyse uvedené typické komercni sluzby byvaji doplfiovany dalSimi komercnimi plochami dle mistnich
podminek, zajmu a zvyklosti.
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PANSKY
KADERNIK
PEDIKURA

holicstvi (zst. Kralupy nad VItavou) restaurace a kadefnictvi (Zst. Rokycany)

Specifickym pripadem byvaji uzlové tarifni body v ramci velkych méstskych aglomeraci, které jsou uzly
priméstské/regionalni Zelezni¢ni dopravy ¢i uzly dalkové Zelezni¢ni dopravy, kde diky vysokému obratu
cestujicich je mozné zfizovat komercni plochy v rozsahu obchodniho centra (kavarny, obchody, restaurace,
sluzby), pficemzZ hranice mezi ,Zeleznici“ a , okolnim svétem” je stirdna a vypravni budova se stava
multifunkénim objektem s vyjimecnym postavenim v ramci urbanistické struktury sidla.
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Dispozi¢ni feSeni prostorl pro cestujici

Dispozi¢ni feseni prostorl pro cestujici ve vypravnich budovach proslo pomérné sloZitym historickym
vyvojem — v kazdém obdobi vSak usporddani ploch a fazeni sluzeb mélo svoji logiku poplatnou tehdejsim
pristuplm k cestovani Zelezni¢ni dopravou.

Zakladnim pravidlem dispozicniho feseni vypravnich budov v soucasnosti je zajisténi intuitivniho,
co nejkratsiho pohybu cestujiciho, pokud mozZno bez ztracenych spadi a vzdalenosti. Samoziejmosti je
bezbariérovy ptistup a ¢i dalsi prvky pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Oproti dfivéjsim
zvyklostem, pres vypravni budovu neni realizovan pouze odjezdovy pohyb cestujiciho, ale i pFijezdovy
pohyb cestujiciho (i prijizdéjici cestujici je potenciadlnim zakaznikem komercnich ploch ve vypravni budové).
Segregace odjezdového a prijezdového pohybu cestujictho do samostatnych prostor (tolik typické
pro vypravni budovy 2. poloviny 20. stoleti) je z dnesSniho pohledu zcela nevhodna.

Z pohledu odjizdéjiciho cestujiciho Ize v ramci vypravni budovy definovat 2 zakladni osy jeho pohybu:

e hlavni osa — slouzi pro ,,rychly” prichod vypravni budovou, ptricemzZ podél ni jsou situovany hlavni
sluzby a prostory, které cestujici bezprostiedné potiebuje pred ndstupem do vlakového spoje:
sluzby odbaveni, prostor/zéna pro kratkodobé Eekdni a pripadné komeréni sluzby s pobytem
zdkaznika v Fadu minut

o vedlejSi osa — podél vedlejsi osy (kterd vétsSinou navazuje na hlavni osu v pficném sméru, ¢i je
situovana v jiné urovni) se nalézaji prostory vyuZzivané pfi delSim pobytu cestujiciho ve vypravni
budové: prostory pro dlouhodobé cekdni ¢i komeréni sluzby s delSim pobytem zdkaznika
Vedlejsi osa mliZze mit i charakter klidové zény.

NASTUPISTE

‘SLUZBY ODBAVENi , :

4

:PROSTORY PRO DLOUHODOBE '
CEKANI

hlavni osa

~ PROSTORI/ZONA L
- KRATKODOBEHO CEKANi © /¥

vedlejsi osa

4 .
4

PREDNADRAZI

modelové schéma os pohybu cestujiciho po vypravni budové a optimalni usporadani jednotlivych prostort a sluzeb

P¥ijezdovy pohyb cestujiciho probiha vétsinou po hlavni ose opaénym smérem.

Vyse uvedené schéma je modelové, v kazdé vypravni budové je pfizplisobeno mistnim podminkam.
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Vypravni budova Zst. Podébrady je jednim z pfiklad(i nad¢asové dispozi¢né fesenych vypravnich budov —
prestozZe bylo postavena ve 30. letech 20. stoleti, jeji usporadani vyhovuje i dnesnim narokdim nacestného
bodu pfiméstské dopravy a dalkové dopravy nizsi kvality.

vypravni budova Zst. Podébrady z pohledu z lazeriského parku

NASTUPISTE

T 1

___________________________ T

S ene e ¥

pokiadna

/ pokiadna
zrusensgéisma | zrusenngisrna
irvalEyeSiony RELA%

g i

Y

\_/ PREDNADRAZI

schéma dispozi¢niho usporadani vypravni budovy Zst. Podébrady (stav k 1.1.2014)

NASTUPISTE
" komercnisiuzay - - | B (B RXE
s pobytem zakaznika v fadu minut g £
i ) H B
z setiid ]
e = LR
vedlejsi osa ! =
PROSTOR/ZONA o
; KRATKODOBEHO CEKANI 8
‘ e a5
ST z.
j E!« T2
" KOMERENi SLUZBY .
s pabytem zakaznika v fadu minut A
PREDNADRAZI

blokové schéma funkéniho uspofadani vypravni budovy Zst. Podébrady (stav k 1.1.2014)

Kolem hlavni osy pohybu cestujicich jsou umistény sluzby odbaveni (z pohledu odjizdéjiciho cestujiciho
vpravo) a zéna kratkodobého ¢ekani (z pohledu odjizdéjiciho cestujiciho vlevo). Kolem zény kratkodobého
Cekani jsou umistény komercni sluzby s pobytem cestujiciho v fadu minut - prodejna tiskovin a obcerstveni
(Relay) a pekafstvi (Mr.Baker). Na vedlejsi ose jsou umistény komercni sluzby s delSim pobytem zékaznika
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy
— restaurace. PGvodné byly podél vedlejsi osy umistény i dvé samostatné cekarny, které jsou vsak nyni
zruseny a prostory jsou pronajimany k jinym tcelam.

Vi

/

pohled od cekaci zony smérem k osobnim pokladnam z6na pro kratkodobé cekani, v pozadi pekaistvi

vsv

Vypravni budova ist. Studénka je prikladem novostavby vypravni budovy bez pricné vedlejsi osy, kde
vSechny sluzby jsou soustiedény do haly, které dominuje Sitkové komfortni vstup do podchodu
k nastupistim:

schéma dispozi¢niho usporadani vypravni budovy Zst. Studénka (stav k 2.7.72013)
NASTUPISTE

[T

¢ séekarmna
pokiadna S /?

/ﬁ pokiadna RELAY

O 4
PREDNADRAZI

schéma dispoziéniho usporadani vypravni budovy Zst. Studénka (stav k 2.7.2013)

Hlavni osou pohybu cestujicich je pfimka mezi vstupem do vypravni budovy a schodistém do podchodu
k nadstupistim. Veskeré sluzby jsou situovany podél hlavni osy — sluzby odbaveni vlevo z pohledu
odjizdéjiciho cestujiciho, komercéni sluzby s pobytem zdkaznika vfadu minut (Relay) a prostory
pro dlouhodobé cekani (samostatna Cekarna) vpravo z pohledu odjizdéjiciho cestujiciho. Atypické je
situovani prostoru pro kratkodobé cekani podél pravé hrany schodisté do podchodu. Diky bezprostiedni
vazbé na hlavni osu a schodisté vsak toto umisténi neni rusivé. Naopak pfimy priichod od vstupu do vypravni
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

budovy do podchodu a obracené vyrazné urychluje pohyb cestujicich mezi nastupisti a pfednadraznim
prostorem, pficemz tento typ usporadani je vhodny zejména pro nacestné tarifni body priméstské dopravy

s kratkym taktem.

NASTUPISTE

“a

3. *

“SLUZBY ODBAVENi ,

s

hlavni osa

PREDNADRAZI

PROSTOR/IZONA

V]

* KRATKODOBEHO CEKANi -’

T R e
SO %
<4

O SN P |

" PROSTORY PRO DLOUHODOBE |
CEKANi S

4 s pobytem zakaznika v fadu minut

" KOMERGNi SLUZBY . -

blokové schéma funkéniho uspofadani vypravni budovy Zst. Studénka (stav k 2.7.2013)

z6na kratkodobého cekani po strané schodisté do podchodu
k nastupistim

navaznost schodisté do podchodu k nastupistim na vstup
do vypravni budovy
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy
Vypravni budova Zst. Pardubice-Rosice nad Labem je priklad rekonstrukce vypravni budovy s prichozim
malym vestibulem, do néhoz jsou zaustény vsechny sluzby i ostatni prostory.

vypravni budova Zst. Pardubice-Rosice nad Labem (stav k 2.7.2013)

Hlavni osou pohybu cestujicich je pfimka mezi vstupem do vypravni budovy a vystupem z vypravni budovy
na Uroviiovd ndstupisté vedouci pres maly temperovany vestibul, ktery je realizovan jako plocha
pro kratkodobé ¢ekani. Pfimo do vestibulu je vyusténa prepazka poskytujici sluzby odbaveni a bo¢né na néj
navazuje prostor pro dlouhodobé ¢ekani formou samostatné cekarny.
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schéma dispozi¢niho uspofadani vypravni budovy Zst. Pardubice-Rosice nad Labem (stav k 2.7.2013)
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

NASTUPISTE
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blokové schéma funkéniho uspofadani vypravni budovy Zst. Pardubice-Rosice nad Labem (stav k 2.7.2013)

o cekanivm

além prichozim vestibulu

samostatna cekarna
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy
Urceni optimalniho vybaveni vypravni budovy na zakladé
vystupl z kategorizacniho nastroje tarifnich bodu

Kategorizaéni nastroj pro kazdy hodnoceny tarifni bod udava celkové bodového ohodnoceni tarifniho bodu
a charakteristické pfiznaky tarifniho bodu.

Celkové bodové ohodnoceni je souctem konkrétnich bodl

. , e, , . L, o o, celkové bodové ohodnoceni 44
udélenych tarifnimu bodu v ramci jednotlivych kritérii. Maximalni —
maximaini hodnota 100
mozna hodnota, kterou mlzZe celkové bodové ohodnoceni
z . o . v 100
dosdhnout, je 100 bodd (stupnice vrozsahu 0 — 100). Kromé EATRARINITA Y o
hodnoty celkového bodového ohodnoceni nabizi vystup 20 Bony
z kategorizacniho nastroje i grafickou interpretaci bodového 20 )
P . . - . o , msivtoA FoLoHA
ohodnoceni vletné barevného znazornéni pomérl bodovych o AR s00y
prispévkl obecnych kritérii k celkovému vysledku. o
mVVZNAM TARIFNIHO
Charakteristické ptiznaky tarifniho bodu upfeshiuji typologii =0 S
hodnoceného tarifniho bodu, a to zejména z hlediska polohy a0
tarifniho bodu na Zeleznitni siti, zda je tarifni bod prestupnim 0 =AM TARENHO

ZELEZNIENIHO
SYSTEMU

tarifnim bodem, jakad je struktura zastavujici Zelezni¢ni dopravy
a procentualni podil jednotlivych kategorii zastavujici osobni
Zelezni¢ni dopravy ve Spickové hodiné.

20

10

. s ’ PR ’ v o Tis
Kombinace bodového hodnoceni a charakteristickych pfiznaku fenev
poskytuje dostate¢nou zdakladni informaci o tarifnim bodu. Celkové bodové hodnoceni tarifniho bodu
Na jejim zakladé Ize k jednotlivym tarifnim boddm uréit jejich Chkttka‘pe'w kf::f::"::;xfe””etace'
minimdlni ¢ optimalni vybaveni plochami a sluZbami ODBOENY/PRIPOINY TARIFNI BOD
souvisejicimi s osobni Zelezniéni pFepravou a v hrubych rysech PRESTUPNITARIFNIBOD [VHD]
také nastinit mozné uplatnéni komercnich ploch. Prehled typd zastavuiici osobn! dopravy: piveision
PRIMESTSKA DOPRAVA [nacestny bod] 75,00%

, e . . . v .. REGIONALNI DOPRAVA [vychozifkoncovy bod] 12,50%
Vybaveni tarifniho bodu sluzbami pro cestujici i komerénimi DALKOVA DOPRAVA NIZE KVALITY [nacestny bod] | 12.50%
sluzbami musi byt realizovano ,,na miru“ konkrétnimu tarifnimu Charakteristické priznaky tarifniho bodu.

bodu — vidy vSak musi vychazet z potteb cestujicich ¢i pozadavki
na kvalitu tarifnich bodu ze strany dopravc(, samosprav, atd.

Nasledujici text obsahuje vychodiska pro stanoveni vybaveni vypravnich budov dle typu tarifniho bodu
a typu zastavujici Zelezni¢ni dopravy. Na zakladé atributl typického cestujiciho a jeho typického pohybu
po vypravni budové jsou stanoveny zakladni pozadavky cestujicich na vybaveni v oblasti vyckavacich
prostor, sluzeb odbaveni a komercnich sluzeb v typovych tarifnich bodech a pro kazdy tento typovy bod
je zpracovana rozhodovaci tabulka v navaznosti na bodové ohodnoceni tarifniho bodu, pfipadné
v navaznosti na dalsi kritéria.

Pti uréovani vybaveni konkrétniho tarifniho bodu je tfeba vidy respektovat potieby cestujicich vSech

druhti dopravy v daném tarifnim bodé zastavujicich, pficemz rozhodujici je mira vybaveni pro vyssi druh
Zeleznicni dopravy.

Pro potfeby nasledujiciho textu a uréeni vychodisek pro optimalni vybaveni tarifniho bodu jednotlivymi
sluzbami jsou rozliSovany nasledujici druhy dopravy:

priméstska regionalni
doprava doprava

dalkova doprava dalkova doprava

nizsi kvality vyssi kvality

s taktem ve Spicce s taktem ve Spicce nad

do 30 minut 30 mint (kategorie R)* (kategorie Ex)*

*Kategorie vlak(l osobni dopravy dle piedpisu SZDC D1. Napi. komeréni kategorie vlakd IC/EC/LE/SC patfi z hlediska Zelezniéniho systému
do kategorie Ex.
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Priméstska doprava s taktem ve Spi¢ce do 30 minut véetné

Pfiméstska Zelezniéni doprava s kratkym taktem tvoti zakladni dopravni systém v ramci velkych méstskych
aglomeraci a jejich spadovém regionu. Velmi ¢asto je zac¢lenéna do integrovaného dopravniho systému,
v ramci kterého plini paterni Ulohu z hlediska spojeni méstské aglomerace a jejiho spadového regionu
i v ramci méstské aglomerace samotné. Pfi velmi kratkém taktu ve Spickové hodiné mizZe mit charakter tzv.
,expresniho metra“.

U typicky monocentrického regionu zajistuje pfiméstska doprava silné radialni pfepravni vztahy. Ve viedni
dny je priméstska doprava vyuZivana k denni dojizdce z mista bydlisté, coZ se projevuje vyraznymi
prepravnimi Spickami smérem do centra regionu, a pracovnim ¢i soukromym cestam v ramci aglomerace
¢i jejiho okoli. O vikendech naopak pfiméstska doprava slouzi velmi ¢asto k vyjizdce z méstské aglomerace
do regionu za ucelem rekreace ¢i sportovniho vyZiti.

Atributy typického cestujiciho pfiméstské dopravy
Vzhledem k charakteristice priméstské dopravy lze stanovit atributy typického cestujiciho pfiméstské
dopravy:

nizka potreba

o sluzeb odbaveni

X pfichod

O vysoké pozadavky s minimalnim
3 > na informace LR

- 2 pfi mimoradnych predstihem
B provoznich stavech

O a

(@) 8 ATRIBUTY

2 i

O Cl‘EISITl{JlClHCI)

Y ¥ PRIMESTSKE

— ﬂ DOPRAVY

& n

> y y

|>—_ S kazdodenné cestovnani bez
- ;E opakujici se tézkych nebo
D a cesta rozmérnych
@ zavazadel
oz " NPT

- pouzivani linky s

< pravidelnym

taktem"

Z charakteru kazdodenné opakujici se cesty vyplyva relativné nizka potfeba odbaveni — zejména v pfipadé
existence integrovaného dopravniho systému vyuziva drtivé procento cestujicich predplatni ¢asové
jizdenky. Velmi malé procento z kazdodenné dojizdéjicich cestuje s tézkym nebo rozmérnym zavazadlem.

Podobné jako u méstské hromadné dopravy, cestujici priméstskou Zeleznici vnimaji jako linku
s pravidelnym taktem. V kombinaci s vlivem délky taktu cestujici pfichazeji na spoj s minimalnim ¢asovym
predstihem (v fadu jednotek minut) nebo nahodné bez znalosti jizdniho radu (pfi velmi kratkém taktu). Lze
zjednodusené konstatovat, Ze se zkracujicim se taktem umérné pribyva procento cestujicich s ndhodnym
prichodem. Oblibené je i vyuzivani doplfiikovych komerénich sluzeb, naptiklad nakup snidané pfi ranni cesté
z regionu do jadrového mésta.
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Typy tarifnich bod{ primeéstské dopravy

Vzhledem k charakteru pfiméstské dopravy se v rdmci jejich siti vyskytuji tyto typické tarifni body:

typ tarifniho bodu

typické umisténi

typické zastavovani pripadnych
dalSich typu Zelezniéni dopravy

schématické znazornéni

nacestny tarifni bod
pfiméstské dopravy

Vv regionu

na okraji velké méstské
aglomerace

v centru velké méstské
aglomerace

odboény/pfipojny bod
pFiméstské a regionalni
dopravy

v regionu

mozné zastavovani
dalkové dopravy nizsi
kvality

.\

uzlovy tarifni bod
pfiméstské dopravy

v centru regionu/velké
méstské aglomerace

uzel i dalkové dopravy

Nacestny tarifni bod priméstské dopravy

Nacestny tarifni bod se vyskytuje zejména vregionu ¢i na okraji velké
aglomerace a je vétSinou vyuzivan jako nastupni tarifni bod rdno (cesta z mista @

bydlisté do centra regionu) a jako vystupni tarifni bod odpoledne/vecer (cesta
do mista bydlisté z centra regionu). Nacestny tarifni bod mizZe spolecné se

nacestny tarifni bod pfiméstské
dopravy

zastavkou navazné VHD tvorit pfestupni tarifni bod VHD. U nacestnych tarifnich bod( v regionu mohou byt

také zfizovana parkovisté P+R.

Nacestné tarifni body mohou byt na strané Zelezni¢niho systému tvoreny:

e zastavkou bez vypravni budovy
e zastavkou s vypravni budovou
e Zeleznicni stanici s vypravni budovou

Orientacni doporuceni optimalnosti ,existence” vypravni budovy v nacestném tarifnim bodé priméstské
dopravy v regionu na zakladé charakteristickych pfiznak( tarifniho bodu:

charakteristické priznaky/bodové ohodnoceni 0-15 15-30 30-60
Charakteristické piiznaky tarifniho bodu: b soravni
NACESTNY TARIFNi BOD ez vypravni
, , budovy . .
bez vypravni s vypravni
nebo
— budovy , , budovou
Piehled typi zastavujici osobni dopravy: R S vypravni
PRIMESTSKA DOPRAVA [nacestny bod] 100,00% budovou
Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD
tarifni bod nizkého wyznamu bez vypravni budovy -
Piehled typi zastavujici osobni dopravy: pad ::":e""‘
PRIMESTSKA DOPRAVA [ndcestny bod] 100,00%
Charakteristické piiznaky tarifniho bodu: , ,
NACESTNY TARIFNi BOD S vypravni
PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD] bez vypravni budovou s vypravni
(u pfestupnich
— budovy N L budovou
Piehled typii zastavujici osobni dopravy: peE e bod(i nadmistniho
PRIMESTSKA DOPRAVA [nécestny bod] 100,00% vyznamu)
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Odboény/pfipojny tarifni bod pfiméstské dopravy

Pokud je odboény/pfipojny tarifni bod situovan vregionu, jeho wvyuziti
cestujicimi je v podstaté shodné svyuZitim ndcestného tarifniho bodu
Vv regionu.

stanice s vypravni budovou.

Odboc¢ny/pfipojny tarifni bod je v drtivé vétsiné pripadd resen jako Zelezniéni .\

Uzlovy tarifni bod pfiméstské dopravy odbotny/pfipojny tarifni bod
Uzlovy tarifni bod, pfipadné nacestny tarifni bod na Gzemi vlastniho centra
regionu, je vétSinou vyuZivan jako vystupni tarifni bod rano (cesta z mista

bydlisté do centra regionu) a jako nastupni tarifni bod odpoledne/vecer (cesta
do mista bydliSté zcentra regionu). V pfipadé vyuZiti Zeleznice
pro vnitroméstské vazby vramci velké aglomerace ma priméstské doprava
charakter tzv. expresniho metra.

uzlovy tarifni bod

Uzlovy tarifni bod musi byt z podstaty véci tvoren vzdy Zeleznicni stanici s vypravni budovou.

Dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifnich bodd priméstské dopravy

Pro stanoveni optimalni podoby dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifniho bodu pfiméstské dopravy
je treba vZdy vychazet z typickych potreb cestujiciho pred odjezdem jeho vlaku a tedy vychazet z atributd
typického cestujiciho pfiméstské dopravy (viz vyse).

Z hlediska dispozice musi byt tarifni bod pfiméstské dopravy fesen tak, aby pristup cestujiciho k viaku byl
co nejkratsi, pfimy a pokud mozno bez ztracenych spadut a ztracenych vzdalenosti. Tento poZadavek je
u pfiméstské dopravy velmi dilezity — zejména vzhledem ke kazdodennimu charakteru cest a pfichodu
cestujicich s minimalnim ¢asovym predstihem ¢i nahodné.

U pfiméstské dopravy lze vysledovat po potreby uréeni optimalniho vybaveni 2 zakladni modelové typy

tarifnich bodd z hlediska zplsobu jejich uZivani:

o tarifni bod s vyraznym rannim nastupem a odpolednim vystupem (typicky tarifni bod v regionu)
e tarifni bod s vyraznym rannim vystupem a odpolednim nastupem (tarifni bod v centru regionu)

V praxi se mohou vyskytovat tarifni body s riznym pomérem obou vlastnosti — zejména u lokdlnich center
v regionu Ci v okoli jadrového centra méstské aglomerace.

Tarifni bod s vyraznym rannim ndstupem a odpolednim vystupem
Tarifni bod s vyraznym rannim nastupem a odpolednim vystupem je vétSinou nacestnym tarifnim bodem
priméstské dopravy v regionu.

Charakteristické pFiznaky tarifniho bodu:

Charakteristické pFiznaky tarifniho bodu: XN /PR ; f
istické pFf il " oy 2 o ODBOENY/PRIPOINY TARIFNi BOD
Charakteristické piznaky tarifniho bodu: ODBOENY,/PRIPOINY TARIFNI BOD 8 / F ;
NACESTNY TARIFN{ BOD - ; . . PRESTUPNI{ TARIFNi BOD [vlak]
. - . PRESTUPNI{ TARIFNi BOD [VHD i viak]
PRESTUPNI TARIFNi BOD [VHD]
e Piehled typii zastavujiei ozobni dopravy: e vptios
e Prehled typ( zastavujici osobni dopravy: el Vpe mastavil pravy: hosnd
Piehled typl zastavujici osobni dopravy: poiiey e . - ~ PRIMESTSKA DOPRAVA [nécestny bod] 66,67%
S " . . PRIMESTSKA DOPRAVA [nicestny bod] 80,00% P
PRIMESTSKA DOPRAVA [nécestny bod] 100,00% P L ., REGIONALN{ DOPRAVA [wychozifkoncovy bod] 16,67%
REGIONALN{ DOPRAVA [vychozi/koncovy bod] 20,00%

DALKOVA DOPRAVA NIZ8[ KVALITY [nacestny bod] | 16,67%
pfiklady nékterych kombinaci charakteristickych pfiznakd tarifniho bodu s vyraznym rannim nastupem a odpolednim vystupem
Vv regionu

Pro dimenzovani vybaveni vypravni budovy je u tohoto typu tarifniho bodu rozhodujici zejména obdobi
ranniho nastupu — typicky cestujici rano cestuje do zaméstndni, Skoly, apod., viastni predplatni casovou
jizdenku (nepotrebuje sluZeb odbaveni) a ve vypravni budové si zakoupi snidani ¢i tiskoviny na cestu.
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy

prichod

cestujiciho

nakup
snidané ci
tiskovin

kratkodobé
vyckavani

nastup
do vilaku

typicky pohyb cestujiciho ve vypravni budové pfi ranni cesté z mista bydliSté do centra regionu

Z této charakteristiky vyplyva i optimalni vybaveni tarifniho bodu:

orientacni rozsah bt?dového vhodné typy vyckavacich vhodné typy sluzeb odbaven minimzélril'vybavenosF
ohodnoceni prostor komerénimi plochami
TEMPEROVANY KOMBINACE PRODEIJE JiZDNiCH DOKLADU
15-25 MALY VESTIBUL A KOMERCNIHO PRODEIJE
TEMPEROVANY
MALY VESTIBUL KOMBINACE PRODEJE
nebo JizDNiCH DOKLADU A
25-40 ZONA MISTNIHO INFOCENTRA
TEMPEROVANE HALY nebo - .
PRO KRATKODOBE 0SOBNi POKLADNA prodej obcerstven
CEKANI a tiskovin
ZONA OSOBNi POKLADNA
TEMPEROVANE HALY nebo
40 - 60 PRO KRATKODOBE ODBAVOVACI A
CEKANI INFORMACNI CETRUM

Tarifni bod s vyraznym rannim vystupem a odpolednim nastupem

Typicky tarifni bod s vyraznym rannim vystupem a odpoledni nastupem je uzlovy bod ¢i nacestna zastdvka
pfiméstské dopravy situovana v jadrovém centru méstské aglomerace a regionu s ndvaznosti na dalsi MHD.

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
UZLOVY TARIFNi BOD

Charakteristické pFiznaky tarifnihe bodu: - . . R
PRESTUPNI TARIFNi BOD [VHD i viak]

NACESTNY TARIFNi BOD
PRESTUPNI TARIFN{ BOD [VHD]

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
UZLOVY TARIFNI BOD

PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i vlak] Prehled typi zastavujici osobni dopravy: um:z:m

" . . . dive lptiond " a - rdiveistions PRIMESTSKA DOPRAVA [uzel] 42,86%

Prehled typl zastavujici osobni dopravy: piiey Piehled typl zastavujici osobni dopravy: voding. P . < bod 1a29%
PRIMESTSKA DOPRAVA [nacestny bod] 100,00% PRIMESTSIA DOPRAVA [uzel] 100,00% REGIONALNI DOPRAVA [nacestny bod] ,

DALKOVA DOPRAVA NIZ3i KVALITY [uzel] 21,43%

DALKOVA DOPRAVA VY35 KVALITY [uzel] 21,43%

pfiklady nékterych kombinaci charakteristickych pf¥iznaka tarifniho bodu s vyraznym rannim vystupem a odpolednim nastupem

Vv regionu

Pro dimenzovani vybaveni vypravni budovy je u tohoto typu tarifniho bodu rozhodujici zejména obdobi
odpoledniho nastupu — typicky cestujici cestuje odpoledne ze zaméstnadni, skoly, zdjmové Cinnosti z jadrové
méstské aglomerace zpét do regionu; vlastni predplatni casovou jizdenku (nepotrebuje sluZeb odbaveni)
a jeho vyuZiti komercnich ploch ve vypravni budové je rlznorodéjsi (nakup potravin, vyuZiti i jinych
komercnich ploch).

kratkodobé
vyckavani nebo
vyuziti dalSich
komercnich ploch

nastup
do vlaku

prichod "vétsi nakup"

(supermarket)

cestujiciho

typicky pohyb cestujiciho ve vypravni budové pfi odpoledni/veéerni cesté z centra regionu do mista bydlisté
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Z této charakteristiky vyplyva i optimalni vybaveni tarifniho bodu:

orientacni rozsah b?dového vhodné typy vyckavacich vhodné typy sluzeb odbaveni minima’vlnli v.ybavenosF
ohodnoceni prostor komerc¢nimi plochami
TEMPEROVANY . prodej obéerstveni
15-30 MALY VESTIBUL OSOBNI POKLADNA a tiskovin
Ex_siz;}r/gﬁ{ prodej obcerstveni
b a tiskovin
nebo
) . nebo
- ZONA OSOBNI POKLADNA vr
30-50 TEMPEROVANE HALY supermarket a dalsi
PRO KRATKODOBE komercni sluzby
CEKANI (restaurace, obchody)
ZONA . supermarket a dalsi
TEMPEROVANE HALY OSOBNLF;Z!(LADNA komercni sluzby
50-100 PRO KRATKODOBE ODBAVOVAC A (restaurace, obchody)
CEKANI . .
INFORMAENI CETRUM nebo

obchodni centrum
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Regionalni doprava s taktem ve Spi¢ce nad 30 minut
Kategorie ,Regiondlni doprava s taktem ve Spi¢ce nad 30 minut”“ mdzZe mit v rdmci Zelezni¢niho systému
mnoho podob — pro potreby definice optimalniho vybaveni tarifniho bodu mizZeme zjednodusené uvazovat
nasledujici 3 modelové podoby regiondini dopravy:

e pokracovani linie pfiméstské dopravy dale do regionu (bez potreby kratkého taktu)

e spojeni regionu s jeho lokalnim ¢i krajskym centrem

e doprava ve specifickych turisticky atraktivnich oblastech (napr. horské oblasti)

Regiondlni doprava v podobé pokracovani linie pfiméstské dopravy dale do regionu se vyskytuje zejména
ve vétsi vzdalenosti od jadrové méstské aglomerace, kdy v urcité vzdalenosti od aglomerace ¢i za prvnim
nacestnym tarifnim bodem dalkové dopravy nizsi kvality jiz neni potfeba kratkého taktu. V této oblasti jiz
vlakové spoje nemaji charakter priméstské dopravy, ale dopravy regiondlni — vyuZivdna je k cesté
do lokalniho centra ¢i do méstské aglomerace prostifednictvim prestupu na dalkovou dopravu nizsi kvality.

Regionalni doprava muzZe také zabezpecovat spojeni obci v regionu s jejich lokalnim centrem, pfipadné
spojeni lokalnich center s centrem krajskym.

Specifickou podobu mizZe mit regionalni doprava v turisticky atraktivnich oblastech, zejména s ohledem
na roc¢ni obdobi, den v tydnu (dny pracovniho klidu) a nadstandardni vyskyt specifickych spoluzavazadel
(lyze, jizdni kola, apod.).

Regiondlni doprava je vyuZivdna k denni dojizd'ce z mista bydlisté, obcasné dojizdce z mista bydlisté
(zejména za obcanskou vybavenosti situovanou pouze v centru regionu) i k turistické dopravé.

Atributy typického cestuijiciho regionalni dopravy
Vzhledem k charakteristice regionalni dopravy lze stanovit atributy typického cestujiciho regionalni
dopravy:

pfichod

s urcitym "rezervnim
casovym predstihem

’ vysSi potieba
' "pouzivani slueb
; konkrétniho odbaveni
< spoje"
o
8 ATRIBUTY
w CESTUJICIHO
S REGIONALNi
e DOPRAVY
o
G)
Ll
o

specifické naroky v turisticky
atraktivnich oblastech

(napf. preprava kol, lyzi, apod.)

ATRIBUTY TYPICKEHO CESTUIJICIHO

Regionalni doprava pokracujici v linii pfiméstské dopravy je velmi ¢asto soucdsti IDS, proto jsou z hlediska
vybaveni na prislusné tarifni body kladeny podobné pozadavky jako u priméstské dopravy s kratSim taktem,
pouze s prihlédnutim na vyssi potiebu vyckavacich prostor.

Na spoj regionalni dopravy prichazi cestujici s uréitym rezervnim ¢asovym predstihem, coz vyplyva z délky
taktu — ¢im delSi takt, s tim vétsi ,,éasovou rezervou” cestujici pfichazi (v pfipadé zmeskani spoje jede dalsi
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spoj ,,za dlouho”). Diky této ,,Casové rezervé” travi cestujici ve vypravni budové vice ¢asu nez u dopravy
priméstské. U regionalni dopravy navic dochazi k efektu, Ze cestujici sluzbu nevnima jako pouziti linky,
ale jako poutziti konkrétniho spoje — procento ndhodného prichodu cestujicich je velmi malé.

Z této charakteristiky vyplyva i vyssi potreba sluZzeb odbaveni (méné cestujicich s predplatni ¢asovou
jizdenkou, vétsi pomér nepravidelnych cest). Specificka je potfeba odbaveni a pfipadné informaci u tarifnich
bod( regionalni dopravy s vyskytem turistické atraktivity.

Typy tarifnich bodl regiondlni dopravy
Vhledem k charakteru regionalni dopravy se v ramci jejich siti vyskytuji tyto typické tarifni body:

typické zastavovani pfipadnych

typ tarifniho bodu typické umisténi dalich typd Zelezniéni dopravy schématické znazornéni
nacestny tarifni bod v regionu
regiondlni dopravy | 3 okraji regionalniho - o
centra

v regionu . (.
mozZné zastavovani

dalkové dopravy nizsi

odboény/pfipojny
tarifni bod regiondlni (o
v lokalnim centru

dopravy regionu kvality

v regionu - -~
mozne zastavovani

dalkové dopravy nizsi ‘\
uzlovy tarifni bod . nacesitny b,Od nebo
s v centru regionu uzel dalkové dopravy
regionalni dopravy :

pfipojny bod
k pfiméstské dopravé v lokalnim centru
regionu

kvality
nizsi kvality

Nacestny tarifni bod regionalni dopravy
Nacestné tarifni body regiondlni dopravy se vyskytuji zejména v regionu

¢i na okraji regiondlnich center. Z hlediska dopravni obsluznosti jsou vétSinou o

vyuzivany jako ndastupni tarifni body rano (cesta z mista bydlisté do centra

regionu) a jako vystupni tarifni body odpoledne/vecer (cesta do mista bydlisté nécestny tarifni bod pfiméstské
dopravy

z centra regionu). Nacestny tarifni bod muzZe spolecné se zastavkou ndvazné
VHD tvofit prestupni tarifni bod VHD.

Specificky pristup pak vyzaduji nacestné tarifni body v regionu, v jejichz

dosahu se nachazi turisticka atraktivita.
B , o, ; . ~ ; . nacestny tarifni bod pfiméstské
Nacestné tarifni body mohou byt na strané Zelezni¢niho systému tvoreny: dopravy, v jeho dosahu se nachazi

P , . turisticka atraktivita
e zastavkou bez vypravni budovy

e zastavkou s vypravni budovou
e  Zeleznicni stanici s vypravni budovou
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Orientacni doporuceni optimdlnosti ,existence” vypravni budovy v nacestném tarifnim bodé regionalni
dopravy v regionu na zakladé charakteristickych ptiznak( tarifniho bodu:

charakteristické ptiznaky/orientaéni bodové ohodnoceni 0-10 10-40

bez vypravni budovy
nebo

s vypravni budovou

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD

bez vypravni budovy

Pfehled typd zastavujici osobni dopravy: W::’::mn v pripadé vyskytu atraktivity
vyssiho nez regionalniho
REGIONALNi DOPRAVA [nécestny bod] 100,00% vyznamu:

s vypravni budovou

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD

tarifni bod nizkého vyznamu . bez vypravni budovy
Pfehled typ( zastavujici osobni dopravy: = ::’fikmn
REGIONALN| DOPRAVA [nicestny bod] 100,00%
Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD
PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD] s vypravni budovou
P bez vypravni budovy (u ptestupnich bod
Pfehled typ( zastavujici osobni dopravy: e nadmistniho vyznamu)
REGIONALNi DOPRAVA [nécestny bod] 100,00%

Odboc¢ny/pfipojny tarifni bod regionalni dopravy

Odbocny/pripojny tarifni bod regiondlni dopravy je situovan v regionu
¢i v lokalnim centrum regionu. Pokud je tarifni bod situovan v regionu, jeho
vyuziti cestujicimi je v podstaté shodné s vyuzitim nacestného tarifniho bodu
v regionu. V ptipadé situovani tarifniho bodu v lokdlnim centru regionu je
tento tarifni bod typicky nacestnym tarifnim bodem dalkové dopravy nizsi
kvality.

Odboény/pfipojny tarifni bod je v drtivé vétsiné pripadl fesen jako Zelezniéni
stanice s vypravni budovou.

odboény/pFipojny tarifni bod

Pripojny tarifni bod regionalni dopravy k pfiméstské dopravée
Ptipojny tarifni bod regionalni dopravy k pfiméstské dopravé je vétsinou
situovan v lokalnim centru regionu v okoli méstskych aglomeraci a primarné
zajistuje napojeni atrakéniho obvodu traté regionalni dopravy na linku
priméstské dopravy s kratkym taktem. V takovémto tarifnim bodé typicky
zastavuje i dadlkova dopravy nizsi kvality.

odboény/pfipojny tarifni bod

Ptipojny tarifni bod je v drtivé vétsiné pripadu resen jako Zeleznicni stanice s vypravni budovou.

Uzlovy tarifni bod regiondini dopravy

Uzlovy tarifni bod regionalni dopravy je vétSinou situovan v centru regionu
a je typicky vyuzivan jako vystupni tarifni bod rdno (cesta z mista bydlisté
do centra regionu) a nastupni tarifni bod odpoledne/vecer (cesta do mista
bydlisté z centra regionu) ¢i jako prestupni bod pfi cesté do krajského
¢i vyssiho centra. V takovém tarifnim bodé typicky zastavuje i dalkova
doprava nizsi kvality.

uzlovy tarifni bod

Uzlovy tarifni bod je v drtivé vétsiné pripadl resen jako Zeleznicni stanice s vypravni budovou.
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifnich bod priméstské dopravy

Pro stanoveni optimalni podoby dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifniho bodu regionalni dopravy je
tfeba vZdy vychazet z typickych potreb cestujiciho pred odjezdem jeho vlaku a tedy vychazet z atributd
typického cestujiciho priméstské dopravy (viz vyse).

Z hlediska dispozice by mél byt tarifni bod regiondlni dopravy rfesen tak, aby pfistup cestujiciho k vlaku byl
co nejkratsi, pfimy a pokud moZno bez ztracenych spadi a ztracenych vzdalenosti — zejména u tarifnich
bodu slouzicich ke kaZzdodenni dojizd'ce ¢i pfestupnich bodid na navaznou MHD.

Z hlediska vyufziti tarifnich bod( regionalni dopravy cestujicimi Ize urcit nasledujici zakladni pfipady:

e tarifni bod s pfevazujicim rannim nastupem a odpolednim vystupem (typicky tarifni bod
Vv regionu)
e tarifni bod s pfevazujicim rannim vystupem a odpolednim nastupem (typicky tarifni bod
v lokaInim ¢i krajském centru regionu)
e tarifni bod s pfevazuijici turistickou frekvenci (typicky tarifni bod v dosahu turistické atraktity)

V praxi se mohou vyskytovat tarifni body s riznym pomérem obou vlastnosti — zejména u lokdlnich center
v regionu ¢i na okrajich velkych mést (krajskych center).

Tarifni bod s prevazujicim rannim nastupem a odpolednim vystupem

Tarifni bod s pfevazujicim rannim ndstupem a odpolednim vystupem je vétSinou nacestnym tarifnim
bodem regionalni dopravy v regionu, slouzici bud’ k obsluze daného sidla, nebo jako pfestupni bod VHD
mistniho vyznamu. Typicky v tomto tarifnim bodé nezastavuje jiny druh Zelezni¢ni dopravy.

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu: Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD NACESTNY TARIFNi BOD
PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD]

Piehled typi zastavujici osobni dopravy: st :fj.:?“é Piehled typ(i zastavujici osobni dopravy: podi ve

Zpitkove hoding

REGIONALNI DOPRAVA [nécestny bod] 100,00% REGIONALNI DOPRAVA [nacestny bod] 100,00%

pfiklady nékterych kombinaci charakteristickych p¥iznaki tarifniho bodu s vyraznym rannim nastupem a odpolednim vystupem
v regionu

Pro dimenzovani vybaveni vypravni budovy je u tohoto typu tarifniho bodu rozhodujici zejména obdobi
ranniho nastupu — typicky cestujici rano cestuje do zaméstnani, Skoly, apod. - ve vypravni budové si zakoupi
jizdenku, a pfipadné snidani ¢i tiskoviny na cestu.

nakup nakup
jizdnich snidané
Ci tiskovin

kratkodobé nastup
vyckavani do vlaku

prichod

cestujiciho dokladi

typicky pohyb cestujiciho ve vypravni budové pfri ranni cesté z mista bydlisté

Na zakladé vyse uvedené charakteristiky lze stanovit optimalni vybaveni tarifniho bodu:

orientacni rozsah b(?dového vhodné typy vyckavacich vhodné typy sluzeb odbaven minima’:ln{i v.ybavenos.t
ohodnoceni prostor komerc¢nimi plochami
KOMBINACE PRODEJE JizDNiCH DOKLADU
10 - 40 TEMPEROVANY A KOMERCNIHO PRODEIJE
- MALY VESTIBUL ] rodej obéerstveni
OSOBNI POKLADNA P ] . .
a tiskovin
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Tarifni bod s vyraznym rannim vystupem a odpolednim nastupem

Tarifni bod s prevazujicim rannim vystupem a odpolednim nastupem je typicky tarifni bod v rdmci lokalniho
¢i krajského centra regionu, kde jsou soustfedény pracovni pfileZitosti a obéanskd vybavenost. Casto se také
jedna o prestupni bod na navaznou VHD. Z hlediska Zelezni¢niho systému se mUZe jednat o nacestny tarifni
bod i odboény/ptipojny ¢i uzlovy tarifni bod regionalni dopravy.

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
UZLOVY TARIFNi BOD

PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i viak]

Charakteristické priznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD
PRESTUPNI TARIFNi BOD [VHD]

Spickone Piehled typi zastavujici osobni dopravy: podilve Spitiens
Prehled typt zastavujici osobni dopravy: pedl vespiikand AL I pravy hoding

oding

REGIONALNI DOPRAVA [uzel] 80,00%

ALNI 5 J 100,00% P A o
REGIONALNI DOPRAVA [nécestny bod] ’ DALKOVA DOPRAVA NIZ5i KVALITY [nacestny bod] ~ 20,00%

pfiklady nékterych kombinaci charakteristickych pfiznaka tarifniho bodu s vyraznym rannim vystupem a odpolednim nastupem
Vv regionu

Pro dimenzovani vybaveni vypravni budovy je u tohoto typu tarifniho bodu rozhodujici zejména obdobi
odpoledniho nastupu — typicky cestujici cestuje odpoledne ze zaméstndni, Skoly, zdjmové Cinnosti
z lokdlIniho Ci krajského centra zpét do regionu; kromé ndkupu jizdnich dokladi mizZe byt jeho vyuZiti
komercnich ploch ve vypravni budové riiznorodéjsi (ndkup potravin, vyuZiti i jinych komercnich ploch).

nakup
jizdnich
dokladt

nakup
potravin
("supermarket")

kratkodobé
vyckavani

nastup
do vlaku

pfichod
cestujiciho

typicky pohyb cestujiciho ve vypravni budové pfi odpoledni cesté do mista bydlisté

Na zakladé vySe uvedené charakteristiky Ize stanovit optimalni vybaveni tarifniho bodu:

orientacni rozsah b?dového vhodné typy vyckavacich vhodné typy sluzeb odbaven minimézln’i v.ybavenosy
ohodnoceni prostor komerc¢nimi plochami
10 - 15 TEMPEROVANY KOMBINACE PRODEIJE JiZDNiCH DOKLADU
MALY VESTIBUL A KOMERCNIHO PRODEIJE
KOMBINACE PRODEJE L .
JiZDNiCH DOKLADU A prodej obcerstveni
TEMPEROVANY P a tiskovin
15-30 MALY VESTIBUL MISTN'H?);'ZEOCENTRA a/nebo
OSOBNi POKLADNA prodejna potravin
TEM?EROVANY prodej obcerstveni
MALY VZSTIBUL a tiskovin
nebo
30 - 60 ZONA OSOBNi POKLADNA a/nebo
TEMPEROVANE HALY supermarket a dalsi
PRO KRATKODOBE komercni sluzby
CEKANI (restaurace, obchody)

Tarifni bod s prevazuijici turistickou frekvenci

Specifickymi tarifnimi body jsou tarifni body s vyraznou &i prevaZujici turistickou frekvenci, zejména
v podobé jinak prilis nevyuZivanych nacestnych tarifnich bodd regionalni dopravy v turisticky atraktivnich
oblastech. Zejména vtéchto pripadech je velmi vhodné kombinovat sluzby odbaveni s mistnim
infocentrem ¢i dalSimi sluzbami souvisejicimi s turistickym ruchem (obderstveni, pljcovna jizdnich kol,
pUjcovna lyzi, apod.).
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Dalkova doprava nizsi kvality

Dalkova doprava nizsi kvality primdarné zajistuje rychlé vnitroregionalni a meziregionalni dopravni spojeni
— je vyuzivana na dalkové cesty v relacich, ve kterych nejsou k dispozici spoje dalkové dopravy vyssi kvality,
v jisté mife je vyuZivdna ike kazdodenni dojizdce z lokdlnich center vzddlenéjSich od velké méstské
aglomerace ¢i krajského centra. Pomér cestujicich denné dojizdéjicich, cestujicich opakujici cestu ve vétsi
nez denni periodé (napf. tydenni) a ,jednorazovych cestujicich” je proménlivy v zavislosti na relaci spoje,
pri¢emz ani jedna ze skupin v priméru vyrazné neprevazuje. Pravé u dalkové dopravy nizsi kvality jsou
typické patecni a nedélni odpoledni dopravni Spicky vlivem ,tydenné” dojizdéjicich cestujicich.

Dalkova doprava nizsi kvality ma vétsinou linkovy charakter (linka dalkové dopravy provozovana po cely den
typicky v taktu 60 minut nebo 120 minut), m{iZze vSak mit charakter i vybranych spoja.

Atributy typického cestujiciho dalkové dopravy nizsi kvality
Vzhledem k vySe uvedené charakteristice Ize stanovit atributy typického cestujiciho dalkové dopravy nizsi
kvality:

vysoka potreba

sluzeb odbaveni

s

Ve

ATRIBUTY TYPICKEHO CESTUIJICIHO

NIZSi KVALITY

kazdodenni
dojizd'ka prichod
i nepravidelné s relativné velkym
cesty casovym
ATRIBUTY predstihem
. CESTUJICIHO
DALKOVE
DOPRAVY NIZSi
KVALITY

7

Caste cestovani se "pouzivani konkrétniho spoje"

z

DALKOVE DOPRAVY

zavazadlem i "pouzivani linky dalkové
dopravy"

| pres pomérné Siroké spektrum moznosti vyuziti dalkové dopravy nizsi kvality (pravidelna dojizdka
i nepravidelné cesty) lze stanovit zékladni atributy typického cestujiciho — cestujici prichazi do vypravni
budovy s relativné velkym ¢asovym predstihem pred odjezdem spoje (s vyjimkou rannich nastupl u denné
dojizdéjicich cestujicich, ktefi prichazi spise s kratSim ¢asovym predstihem). Velmi Casté je téZ cestovani
s rozmérnéjsim zavazadlem. Cestujici vétSinou pofizuje jizdni doklady pred cestou (opét s vyjimkou
cestujicich denné dojizdé&jicich, u kterych je vysoky predpoklad predplatni ¢asové &i tratové jizdenky),
v ramci tarifniho bodu je proto vysoka potieba sluzeb odbaveni. Soucasti vybaveni tarifnich bod( dalkové
dopravy nizsi kvality by mél byt kromé prostoru pro kratkodobé ¢ekani i prostor pro dlouhodobé cekani.

Vzhledem k pfichodu cestujiciho do vypravni budovy svétsim casovym predstihem je zde prostor
pro vyuzivani doplikovych komercnich sluzeb — zejména oblibeny je nakup obcerstveni na cestu (dalkové
dopravy nizsi kvality vétSinou nejsou vybaveny jidelnim vozem ¢i palubnim servisem). Rozsah téchto sluzeb
typicky zdavisi na charakteru tarifniho bodu, pfipadné jeho obratu.
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Typy tarifnich bod{ dalkové dopravy nizsi kvality
Vzhledem k charakteru dalkové dopravy nizsi kvality se v ramci jeji sité vyskytuji tyto typické tarifni body:

typické zastavovani pripadnych

typ tarifniho bodu typické umisténi daliich typti Zeleznicni dopravy schématické znazornéni
nacestny tarifni bod v centrech vétsich sidel pfiméstska doprava : .
dalkové dopravy Ci velkych méstskych a/nebo
nizsi kvality aglomeraci regionalni doprava

nacestny tarifni bod

dalkové doprav smci lokaIni o .
- Ip v v ramci Iokz?lmch pfiméstska doprava
nizst kvality center regionu a/nebo
v pfestupnim bodé (vétsinou kombinovéno

- . C o . regionalni doprava
pr|mestske/reg|ona|m i s prestupnim bodem VHD) g P

dopravy

lokalnich center

. regionalni doprava
Vv regionu

nizsi kvality

pfiméstska doprava

uzlovy tarifni bod vc(r;r:ecrl k;?zl;\:]cg piiméstska doprava g
dalkové dopravy prip a/nebo

a/nebo
regiondlni doprava
a/nebo
uzlovy tarifni bod v ramci krajskych dalkova doprava vyssi
dalkové dopravy center kvality (nacestny bod)
nizsi kvality s vazbou nebo
na dalkovou dopravu v ramci velkych nebo
vyssi kvality méstskych aglomeraci

uzel vSech typ( doprav
(dalkova doprava nizsi
kvality, priméstska doprava
regionalni doprava)

Nacestny tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality

Nacestny tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality (ktery je zaroven nacestnym : .
tarifnim bodem vramci Zelezni¢niho systému) je standardné soucasné N o
, ; L, . o ; . L , i nacestny tarifni bod dalkové
nacestnym tarifnim bodem ptiméstské/regiondini dopravy a ma typicky dopravy nigi kvality

podobu zastavky Ci Zelezni¢ni stanice v centrech vétsich sidel ¢i velkych méstskych aglomeraci.

Vzhledem k tomu, Ze se jedna o zastavku dalkové dopravy (potfeba sluZzeb odbaveni a minimalné prostor(
pro kratkodobé ¢ekani), mél by byt vidy tarifni bod vybaven vypravni budovou.

pfiméstské/regiondlni dopravy

Typickym ptfipadem nacestného bodu dalkové dopravy nizsi kvality je regionalni nécestny tarifni bod délkové

prestupni pod priméstské ¢i regionalni Zelezni¢ni dopravy (Casto kombinovany  dopravy nisi kvality v odboéném
v , . v/ . . bodé regionalni/p¥iméstské

s prestupnim bodem na ndvaznou VHD). Tento pfipad vyplyvd z ulohy dopravy

segmentu ddlkové dopravy nizsi kvality vrdmci dopravni obsluhy statu. Prestupni bod

Nacestny tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality v prestupnim bodé .\
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priméstské/regionalni dopravy je z hlediska topologie Zelezniéni sité tvoren
bud odboénym/pripojnym tarifnim bodem ¢i uzlovym tarifnim bodem — tedy
vétsinou Zeleznicni stanici s vypravni budovou.

nacestny tarifni bod dalkové
dopravy nizsi kvality v uzlovém
bodé regionalni dopravy

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu: Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu: Charakteristické pFiznaky tarifniho bodu:
NACESTNY TARIFNi BOD ODBOENY/PRIPOINY TARIFNi BOD ODBOENY/PRIPOJNY TARIFNi BOD
PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD] PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i viak] PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i vlak]

Prehled typdi zastavujic osobni dopravy: Prehled typdi zastavujici osobni dopravy:

Prehled typu zastavujici osobni dopravy:

REGIONALNI DOPRAVA [nécestny bod] 50,00% REGIONALN{ DOPRAVA [piipojny/odboény bod] 85,71% REGIONALNI DOPRAVA [pfipojny/odboény bod] 85,71%

DALKOVA DOPRAVA NIZS{ KVALITY [nécestny bod] | 50,00% DALKOVA DOPRAVA NIZ8i KVALITY [nacestny bod] | 14,29% DALKOVA DOPRAVA NIZSi KVALITY [ndcestny bod]  14,20%

pfiklad kombinace charakteristickych pfiklady kombinace charakteristickych pfiznakt nacestného tarifniho bodu dalkové
pfiznaki nacestného tarifniho bodu dopravy v pfestupnim bodé pfiméstské/regionalni dopravy

svvs

Uzlovy tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality
Uzlovy tarifni bod se vyskytuje predevsim ve vétSich méstech ¢i krajskych
centrech, které nejsou napojeny na systém ddalkové dopravy vyssi kvality. Tento

tarifni bod byva zdroven uzlem priméstské a regiondlni Zelezni¢ni dopravy
a zaroven prestupnim bodem na navaznou VHD (v podobé méstské i regiondlni uzlovy tarifni bod dilkové
dopravy). dopravy nizsi kvality

Uzlovy tarifni bod je prakticky vZdy tvoren Zeleznicni stanici s vypravni budovou.

evvys

Uzlovy tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality s vazbou na dalkovou dopravu vyssi kvality

Uzlovy tarifni bod se vyskytuje pfedevsim v krajskych centrech ¢i vétsich
méstskych aglomeracich. SlouZi jako uzlovy tarifni bod pfiméstské/regionalni
dopravy i dalkové dopravy nizsi kvality s ndvaznosti na systém dalkové dopravy
vyssi kvality (v krajskych centrech typicky v podobé nacestného bodu dalkové
dopravy vyssi kvality, ve velkych méstskych aglomeracich typicky v podobé
uzlového bodu dalkové dopravy vyssi kvality). Tento typ tarifniho bodu je
vétSinou zaroven prestupni bod na navaznou VHD (v podobé méstské,

regionalni i meziregiondlni navazné dopravy).

Uzlovy tarifni bod je prakticky vidy tvofen Zeleznitni stanici s vypravni  yziovy tarifni bod délkové dopravy

nizsi kvality s navaznosti
budovou. . e r 1
na dalkovou dopravu vyssi kvality
Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu: Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu: Charakteristické pFiznaky tarifniho bodu:
UZLOVY TARIFNi BOD UZLOVY TARIFNi BOD UZLOVY TARIFNi BOD
PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i viak] PRESTUPNI TARIFNi BOD [VHD i viak] PRESTUPN{ TARIFNI BOD [VHD i vlak]

PFehled typi zastavujici osobni dopravy: Piehled typi zastavuiici osobni dopravy:

PFehled typd zastavuijici osobni dopravy:

S , A . PRIMESTSKA DOPRAVA [nacestny bod] 23,53% PRIMESTSKA DOPRAVA [pfipojny/odboény bod] 30,00%

PRIMESTSKA DOPRAVA [nécestny bod] 25,00% REGIGNALN DOPRAVA [uzel] a7.06% REGIONALNI DOPRAVA [uzel] 23,33%

REGIONALNI DOPRAVA [uzel] 50.00% DALKOVA DOPRAVA NIZS{ KVALITY [uzel] 22,53% DALKOVA DOPRAVA NIZ3{ KVALITY [uzel] 26,67%

DALKOVA DOPRAVA NIZSi KVALITY [uzel] 25,00% DALKOVA DOPRAVA VY33i KVALITY [nacestny bod] ~ 5,88% DALKOVA DOPRAVA VY33 KVALITY [piipojny/odboény bod] | 20,00%

priklad kombinace charakteristickych priklady kombinace charakteristickych pfiznakt uzlového tarifniho bodu dalkové
pfiznaki uzlového tarifniho bodu déalkové dopravy s vazbou na dalkovou dopravu vyssi kvality

dopravy nizsi kvality

Stranka 29 z 40



Dispozice a vybaveni vypravni budovy

Dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifnich bod( dalkové dopravy nizsi kvality

Pro stanoveni optimalni podoby dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifniho bodu dalkové dopravy nizsi
kvality je tfeba vZdy vychazet z typickych potireb cestujiciho pred odjezdem jeho vlaku a tedy vychazet
z atribut(l typického cestujiciho dalkové dopravy nizsi kvality (viz vyse).

Dispozi¢ni feseni tarifniho bodu dalkové dopravy musi zohledriovat atributy typického cestujiciho —zejména
moznost bezproblémového pohybu a pobytu cestujiciho s (rozmérnéjsim) zavazadlem.

Typické vyuziti vypravni budovy cestujicim dalkové dopravy nizsi kvality je pfed odjezdem vlaku.

Pro potreby stanoveni optimalniho vybaveni vypravni budovy lze stanovit 2 zakladni typy vyuZiti vypravni
budovy:
o ,odjizdéjici cestujici“
e, prestupuijici cestujici“ (prestupujici na spoj dalkové dopravy nizsi kvality z predchoziho vlakového
spoje Ci z ndvazné dopravy)

Oba typy vyuziti vypravni budovy se vyskytuji prakticky ve vSech typech tarifnich bod( dalkové dopravy nizsi
kvality. Cestujici vyuZzivaji vyckavaci prostory pro kratkodobé i dlouhodobé cekani. Prostory pro dlouhodobé
cekani vyuzivaji zejména cestujici prestupujici ze spoje nebo na spoj dalkové dopravy pfri delsi prestupni
dobé.

Odjizdéjici cestujici

Cestujici do vypravni budovy typicky prichazi s relativné velkym ¢asovym predstihem, zejména za tcelem
pofizeni jizdnich doklad( a nakupu obcéerstveni (vyjimku tvori kazdodenné dojizdéjici cestujici, ktefi vlastni
predplatni ¢asovou nebo tratovou jizdenku). MoZnost nakupu obcerstveni je hojné vyuZivana, nebot spoje
dalkové dopravy nizsi kvality vétsinou nejsou vybaveny jidelnim vozem ¢&i palubnimi sluzbami. Néasledné
cestujici vyuziva prostory pro kratkodobé cekani (a pfipadné prilehlé dalsi doplrikové komercni sluzby).

porizeni
jizdnich
dokladt

kratkodobé
vyckavani

nastup
do vlaku

nakup
obcerstveni

prichod
cestujiciho

typicky pohyb cestujiciho po vypravni budové pred jeho nastupem do spoje dalkové dopravy nizsi kvality

Prestupujici cestujici

Cestujici prestupujici na spoj dalkové dopravy nizsi kvality z jiného spoje vyhledava sluzby ve vypravni
budové pouze v pfipadé delsi prestupni doby mezi jednotlivymi spoji. Napftiklad pfi prestupu
z regionalniho/priméstského vlakového spoje na spoj dalkové dopravy cestujici pfichazi do vypravni budovy
vyhledat informace o ndvazném spoji a zaroven nakoupit obcerstveni nebo tiskoviny na cestu, pfipadné
vyuzit dalSich komercnich sluzeb. Dle situace poté vyuzije prostory kratkodobého ¢i dlouhodobého ¢ekani
a nastoupi do vlakového spoje.

vyhledani p - p kratkodobé
> . . nakup obcerstveni
pfichod informaci nebo

cestujiciho 0 havazném dlouhodobé

nastup

nebo vyuziti

.. komercnich sluzeb o
spoji vyckavani

typicky pohyb cestujiciho prestupujiciho po vypravni budové pred jeho nastupem do spoje dalkové dopravy nizsi kvality
Cestujici, ktefi prestupuji na vlak dalkové dopravy ze spoje navazné VHD, nejdfive vyhledavaji sluzeb
odbaveni za ucelem poftizeni jizdnich dokladl a nasledné je jejich vyuZiti vypravni budovy podobné jako

u cestujiciho prestupujiciho z jiného vlakového spoje.

Z vyse uvedenych modelovych zpUsobl vyuZiti vypravni budovy cestujicimi dalkové dopravy nizsi kvality
vyplyva, Ze tarifni bod dalkové dopravy by mél byt vidy vybaven plochami pro kratkodobé i dlouhodobé
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¢ekani, u méné vyuzivanych tarifnich bodl zejména na regionalnich tratich Ize tarifni bod vybavit prostorem

pouze pro kratkodobé ¢ekani, pficemz tento prostor mize slouzit i cekani dlouhodobému a musi tomu byt

uzpUsoben. Samoziejmosti by mély byt sluzby odbaveni a prfiméreny rozsah dopliikovych komercnich
sluZzeb. Zejména u tarifnich bodu v blizkosti turistické atraktivity je vhodna soucast vypravni budovy i mistni
turistické infocentrum, u uzlovych tarifnich bodd dalkové dopravy v rdmci krajskych center, vétsich mést
¢i méstskych aglomeraci je ucelné do vypravni budovy umistit infocentrum podavajici informace o mésté
a méstské hromadné dopravé.

evvs

Nacestny tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality

Na zakladé atributl typického cestujiciho, modelld jeho pohybu a vyuZiti vypravni budovy je stanoveno
optimalni vybaveni nacestného tarifniho bodu dalkové dopravy nizsi kvality:

orientacni rozsah

vhodné typy vyckavacich

vhodné typy vyckavacich

vhodné typy sluzeb

minimalni vybavenost

Otr)]ic(i;\;ecz?ﬂ prostor pé;ok:;aitkodobe prostor pérsktzlr%uhodobe odbavent komerénimi plochami
KOMBINACE
MALY PRODEIJE JizDNICH
TEMPEROVANY DOKLADU A - .
20-35 VESTIBUL - MISTNIHO prodej obcerstveni
upraveny i pro moznost INFOCENTRA a tiskovin
dlouhodobého ¢ekani nebo
OSOBNi POKLADNA
MALY
TEMPEROVANY
VESTIBUL prodej obcerstveni
nebo p a tiskovin
35-70 ZONA CEKARNA p glfl(_)ABI:II\: A a/nebo
TEMPEROVANE supermarket a dalSi
HALY PRO komeréni sluzby
KRATKODOBE
CEKANI
ZONA OSOBNI . ]
TEMPEROVANE POKLADNA prodej .obce.rstvem
HALY PRO L nebo a tiskovin,
80-90 KRATKODOBE CEKARNA ODBAVOVAG A supermarket,
CEKANI INFORMACNI restaurace a dalsi
CENTRUM komeréni sluzby

evvs

Uzlovy tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality

Na zakladé atributl typického cestujiciho, modell jeho pohybu a vyuZiti vypravni budovy je stanoveno
optimalni vybaveni uzlového tarifniho bodu dalkové dopravy nizsi kvality:

T | i | e ey | st oy e | i mens
ohodnoceni ekani ekani odbaveni komercénimi plochami
MALY
TEMPEROVANY
VESTIBUL prodej obcerstveni
nebo o OSOBNi a tiskovin
30-50 ZONA ) CEKARNA POKLADNA a/nebo
TEMPEROVANE supermarket a dalsi
H’ALY PRO ] komercni sluzby
KRATKODOBE
CEKANI

pokracovadni tabulky na ndsledujici strané...
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... pokracovani tabulky z predchozi strany

ZONA OSOBNi C ey .
TEMPEROVANE POKLADNA prode;j f)bcer.stvenl
HALY PRO o nebo a tiskovin
50-70 KRATKODOBE CEKARNA ODBAVOVACI A o/nebo
CEKANI INFORMAEN( su':)ermavrk’etlav(;l)alm
CENTRUM omercni sluzby
ZONA prodej obéerstveni
TEMPEROVANE ODBAVOVACI A a tiskovin,
70-100 HALY PRO CEKARNA INFORMACNI supermarket,
KRATKODOBE CENTRUM restaurace a dalsi
CEKANI komeréni sluzby
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Dalkova doprava vyssi kvality

Ddalkovd Zelezni¢ni doprava vy3si kvality predstavuje rychlé, komfortni a atraktivni spojeni velkych
méstskych aglomeraci v rdmci celé Evropy. Je sice vyuZivana i cestujicimi pravidelné dojizdéjicimi na velké
vzdalenosti (jednd se vsak spiSe o cesty s tydenni neZ s denni periodou), ale pomérné velké procento
frekvence tvofi , jednorazovi cestujici“ (obchodni cesty, turisté, apod.).

Vlaky vyssi kvality jsou typicky tvofeny soupravami zajistujicimi vys$si kvalitu komfortu a palubnich sluzeb.
V soucasné dobé i dalkova doprava vyssi kvality md ,linkovy charakter” — jednotlivé uzly dalkové dopravy
jsou spojeny dalkovymi vlaky vyssi kvality v dvouhodinovém ¢i hodinovém taktu (vyjimecné i v taktu
kratsim).

Atributy typického cestujiciho dalkové dopravy vyssi kvality
Vzhledem k charakteristice dalkové dopravy lze stanovit atributy typického cestujiciho dalkové dopravy
vyssi kvality:

vysoka potreba
sluzeb odbaveni
a informaci

Ve

s

vysoké poZadavky y
na kvalitu prichod

informaci o spoji s relativné
¢i pfestupu velkym ¢asovym

ATRIBUTY pFedstihem
CESTUJICIHO

YSSi KVALITY

Vs

ATRIBUTY TYPICKEHO CESTUIJICIHO

DALKOVE
DOPRAVY VYSSi
KVALITY

Vs

Casté cestovani se

T [ "pouzivani konkrétniho

spoje" i "pouzivani linky
dalkové dopravy"

z

DALKOVE DOPRAVY V

Z charakteru typického cestujiciho i formatu prémiové kvality vlakl dalkové dopravy vyssi kvality vyplyva
potieba vysoké urovné vybaveni tarifnich bodu. Sluzba Zelezni¢ni pfepravy pro zdkaznika (cestujiciho)
nezacina nastupem do vlaku, ale vstupem do vypravni budovy — proto vybaveni vypravni budovy a sluzby
v ni poskytované musi odpovidat vyssim narokim na kvalitu sluzby. S tim souvisi usporadani a podoba
sluzeb odbaveni a poskytovani informaci cestujicim, vyhledavani spojeni i postarani se o cestujiciho
v pripadé zmeskani spoje (napfiklad pti prestupu pri rozvazani pfipoje). Vzhledem k taktu dalkové dopravy
(typicky takt 120 nebo 60 minut) jsou vhodné i prostory pro dlouhodobé cekani. Oblibenym prvkem
z pohledu cestujiciho vyuZivajiciho vlaky vyssi kvality jsou i zakaznické prostory ¢i cekarny vyssi kvality
(dlouhodobé cekani s obcerstvenim, Wifi, moZnost produktivné stravit dobu cekani napf. praci
na notebooku, apod.).

Vzhledem k tomu, Ze cestujici travi ve vypravni budové relativné hodné c¢asu, je zde prostor k vyuzivani
doplrikovych komercnich sluzeb ve velkém rozsahu (format pribliZujici se nakupnimu centru).

Samozfejmosti by méla byt schopnost personalu i informacnich systémid pro cestujici poskytovat
informace i v angli¢tiné ¢i dalSich cizich jazycich.
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Typy tarifnich bod( dalkové dopravy vyssi kvality

Vv

Vzhledem k charakteru dalkové dopravy vyssi kvality se v rdmci jeji sité vyskytuji tyto typické tarifni body:

typické zastavovani pripadnych

typické umisténi dalSich typu Zelezni¢ni dopravy

typ tarifniho bodu

charakteristické priznaky
z kategoriza¢niho nastroje

v ramci vétsich sidel
celostatniho vyznamu
nebo
krajska centra

uzel/prestupni bod
regionalni, priméstské
dopravy a dalkové
dopravy nizsi kvality

nacestny tarifni bod
dalkové dopravy

vvs

vyssi kvality

uzel vsech typl doprav

uzlovy tarifni bod v rdmci velké méstské ilkovi
dalkové dopravy (C%alkoY,a dvopra\,/a nizsi
i kvali aglomerace kvality, pfiméstska doprava
vyssi kvality regionalni doprava)

Nacestny tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality

Nacestny tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality se vyskytuje v krajskych
centrech ¢i vétSich sidlech celostatniho vyznamu. Tarifni bod je typicky
zaroven uzlovym tarifnim bodem ostatnich typl Zelezni¢ni dopravy
(pfiméstské/regionalni dopravy nebo dalkové dopravy nizsi kvality) a zaroven
prestupnim bodem v ramci Zelezni¢niho systému i pfestupnim bodem

na navaznou VHD.

nacestny tarifni bod dalkové
dopravy vyssi kvality

Prakticky vZdy se jedna o tarifni bod v podobé Zelezni¢ni stanice s velkou vypravni budovou.

Uzlovy tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality
Uzlovy tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality se typicky vyskytuje v ramci
velkych méstskych aglomeraci a je vidy kombinovan s uzlovym tarifnim bodem

ostatnich typU doprav. Takovy tarifni bod je zaroven vyznamnym prestupnim

uzlem, at uz vramci linek a spoju dalkové dopravy vyssi kvality, tak i mezi
dalkovou vyssi navaznou dopravou Zelezni¢ni

vy

dopravou kvality a

uzlovy tarifni bod dalkové
dopravy vyssi kvality

(pfiméstska/regiondlni doprava a dalkova doprava nizsi kvality) i dal$i ndvaznou regionalni i méstskou

hromadnou dopravou.

Prakticky vZdy se jedna o tarifni bod v podobé Zelezni¢ni stanice s velkou vypravni budovou.

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
UZLOVY TARIFNi BOD

PRESTUPNI TARIFNi BOD [VHD i vlak]

Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
uzLoVvY TARIFNi BOD

PRESTUPNI TARIFNi BOD [VHD i vlak]

PFehled typl zastavujici osobni dopravy: P ::’f:mn Pfehled typl zastavujici osobni dopravy: et :;’?Ekmn
PRIMESTSKA DOPRAVA [pfipojny/odboény bod] 30,00%
REGIONALNI DOPRAVA [p¥ipojny/odboiny bod] 61,54% REGIONALNi DOPRAVA [uzel] 23,33%
DALKOVA DOPRAVA NIZS{ KVALITY [ndcestny bod] | 23,08% DALKOVA DOPRAVA NIZSi KVALITY [uzel] 26,67%
DALKOVA DOPRAVA VY35i KVALITY [nicestny bod] = 15,38% DALKOVA DOPRAVA VYESi KVALITY [pripojny/odboény bod] | 20,00%

priklad kombinace charakteristickych pfiznakd nacestného
tarifniho bodu dalkové dopravy vyssi kvality

pfiklad kombinace charakteristickych pfiznak( uzlového
tarifniho bodu dalkové dopravy vyssi kvality
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Dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifnich bod( dalkové dopravy vyssi kvality

Pro stanoveni optimalni podoby dispozice a vybaveni vypravni budovy tarifniho bodu dalkové dopravy vyssi
kvality je tfeba vZdy vychazet z typickych potireb cestujiciho pred odjezdem jeho vlaku a tedy vychazet
z atributll typického cestujiciho dalkové dopravy nizsi (viz vyse). Jednd se zejména o potrebu odbaveni
a moznost bezproblémového pohybu a pobytu cestujiciho s (rozmérnéjsim) zavazadlem.

Pro potreby definice optimalniho poZadovaného rozsahu vybaveni tarifniho bodu lze vysledovat nékolik
typl vyuziti vypravni budovy cestujicim dalkové dopravy vyssi kvality:

o ,odjizdéjici cestujici”

e, prestupuijici cestujici”

e pFijizdéjici cestujici” (do nezndmého mésta)

Typické vyuziti vypravni budovy odjizdéjicim cestujicim

Odjizdéjici cestujici ve vétsiné pripadl pfichazi do vypravni budovy s uréitym cCasovym predstihem -
primarné za uUcelem ndakupu jizdnich dokladd, sekundarné s prvopldanovym ucelem vyuZiti komercnich
sluzeb. Zplsob vyuZiti vypravni budovy cestujicim zavisi na mnoha faktorech — zejména vsak na velikosti
Casového predstihu, na znalosti vypravni budovy a pravidelném opakovani cesty, na skutecnosti, zda je
mésto priléhajici k tarifnimu bodu z pohledu cestujiciho zdrojem ¢i cilem dopravy, apod.

Typické wvyuziti vypravni budovy cestujicim pfi pfichodu v kratkém casovém predstihu (typicky
u ,,pravidelnych cestujicich” pfichazejicich na konkrétni ¢as odjezdu) predstavuje pofizeni jizdnich dokladQ,
pfipadny nakup obcerstveni na cestu a vyckani na odjezd vlaku v prostorech pro kratkodobé vyckavani.

pofrizeni
jizdnich
dokladt

prichod nakup kratkodobé nastup

obcerstveni vyckavani do vlaku

cestujiciho

typicky pohyb cestujiciho pfi pfichodu s kratSim ¢asovym predstihem do vypravni budovy

Prichod cestujiciho do vypravni budovy s delSim casovym predstihem m{ze souviset s vice situacemi —
modelové situace jsou nasleduijici:
e cestujici nepfichazi na konkrétni spoj (typicky u turistl — potfeba informaci a vyhledavani spojeni)
e prvoplanovy zamér navstiveni komercnich ploch (nakupovani) ve vypravni budové

e cestujici vracejici se z obchodni cesty, ktery chce zbytkovy ¢as do odjezdu spoje vyuZit k odpocinku
(nakupovani, restaurace, apod.) ¢i vyuzit aktivné (v ¢ekdrné vyssi kvality praci na notebooku)

o orizeni . s 2 .
pfichod Pizdm’ch dlohodobé vyckavani nastup
cestujiciho ::Iokladﬁ (€ekérna a/nebo nakupovani) do vlaku

typicky pohyb cestujiciho pfi prichodu s delsim ¢asovym predstihem do vypravni budovy

Cestujici pak kromé zakoupeni jizdnich doklad(l vyuzije prostory dlouhodobého vyckavani ¢i dalsi komeréni
plochy (obchody, restaurace, apod.).

Typické vyuziti vypravni budovy prestupujicim cestujicim

Zejména v uzlovych tarifnich bodech dalkové dopravy vyssi kvality mlze dochazet k situacim, kdy cestujici
pfi prestupu v daném tarifnim bodé stravi ponékud delsi ¢as na cekani spoje navazného. V takovém pripadé
cestujici ¢asto vyhledava informace o navazném spoji (at uZ prostfednictvim informacniho systému,
Ci prostrednictvim zakaznického a odbavovaciho centra Zelezni¢niho dopravce) a prestupni cas travi
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vyuZzitim ploch pro kratkodobé ¢i dlouhodobé vyckavani (dle délky prestupniho ¢asu) ¢i vyuzitim komercnich
ploch podobné jako odjizdéjici cestujici.

potieba
informaci

0 navazném

spoji

kratkodobé nebo

nastup
do vlaku

dlohodobé vyckavani

(¢ekarna a/nebo nakupovani)

priklad pohybu prestupujiciho cestujiciho po vypravni budové

Typické vyuziti vypravni budovy pfijizdéjicim cestujicim

Sluzby ve vypravni budové jsou tradicné orientovany na odjizdéjici cestujici, nicméné zejména v pfipadé
dalkové dopravy vyssi kvality je pro pfrijizdéjiciho cestujiciho vypravni budova vstupni branou do mésta.
Kromé typického nakupu obderstveni po opusténi vlaku vyhledava cestujici (napf. turista ¢i obchodni
cestujici s cilem cesty ve mésté) informace o mésté Ci verejné hromadné dopravé (potreba opatreni si mapy,
nakupu jizdenky MHD, apod.) Proto je velmi vhodné v rdmci vypravni budovy umistit i infocentrum daného
mésta a infocentrum IDS ¢i mistni dopravniho podniku.

potieba
informaci
0 mésteé
a navazné
verejné dopravé

opusténi
vypravni
budovy

nakup

obcerstveni

pfiklad pohybu pfijizdéjiciho cestujiciho po vypravni budové

Z vyse uvedenych modelovych zplsob( vyuZiti vypravni budovy cestujicimi dalkové dopravy vyssi kvality
vyplyva, Ze tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality by vidy mél byt vybaven plochami pro kratkodobé
i dlouhodobé cekani (formou zakaznickych prostor ¢i cekarnou vyssi kvality), odbavovacim a informacnim
centrem a uschovnou zavazadel. Idedini je i velkych rozsah komercnich sluzeb — napf. supermarket,
restaurace, obchody, kadernictvi, apod. Vhodna soucdst vypravni budovy je i mistni infocentrum (lze
kombinovat s odbavovacim a informacnim centrem) podavajici informace o mésté a ndvazné verejné

hromadné dopravé.

vvs

Ndacestny tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality
Na zakladé atributl typického cestujiciho, modell jeho pohybu a vyuZiti vypravni budovy je stanoveno
optimalni vybaveni nacestného tarifniho bodu dalkové dopravy vyssi kvality:

orientacni rozsah vhodné typy vyckavacich vhodné typy vyckavacich , M T
bodového prostor pro kratkodobé prostor pro dlouhodobé vhodné typy slluzeb m|n|meiln’| v.ybavenos?
ohodnocent ekani ekani odbaveni komercénimi plochami
ZONA CEKARNA
TEMPEROVANE a supermarket a dalsi
40-70 HALY PRO ZAKAZNICKE OSOBNi POKLADNA I:’omerém,sluib
KRATKODOBE PROSTORY VY3Si v
CEKANI KVALITY
obchodni centrum
v o . t
JONA CEKARNA VY33 ODBAVOVACI . p;?;;;’;cfalgl,
TEMPEROVANE K\IIJIZ[I;I‘;I'Y A "\:ZZ?I;'L\J”IGCNI komer¢ni sluzby
70-90 HALY PRO o . a
. , ZAKAZNICKE a . .
KRATKODOBE xe . méstské
CEKANI PROSTORY VYSSI USCHOVNA infocentrum
KVALITY ZAVAZADEL
a/nebo
infocentrum IDS

pokracovadni tabulky na ndsledujici strané...
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obchodni centrum

...pokracovdni tabulky z predchdzejici strany

90-100

ZONA
TEMPEROVANE
HALY PRO
KRATKODOBE
CEKANI

CEKARNA VYSSi
KVALITY
nebo
ZAKAZNICKE

PROSTORY VYSSI
KVALITY

ODBAVOVACI
A INFORMACNI
CETRUM
a
USCHOVNA
ZAVAZADEL

restaurace, hotel

a pripadné dalsi

komercni sluzby

a
méstské
infocentrum
a/nebo
infocentrum IDS

Uzlovy tarifni bod dalkové dopravy vyssi kvality

Na zakladé atributl typického cestujiciho, modell jeho pohybu a vyuZiti vypravni budovy je stanoveno

optimalni vybaveni uzlového tarifniho bodu dalkové dopravy vyssi kvality:
orientacni rozsah vhodné typy vyckavacich vhodné typy vyckavacich , . L,
bodového prostor pro kratkodobé prostor pro dlouhodobé vhodné typy S,IUZEb mlnlmavln) vybavenosF
. Y Li Y4 odbaveni komerénimi plochami
ohodnoceni Cekani Cekani
supermarket,
Z6NA CEKARNA VYSSi ODBAVOVACI restaurace a dalsi
TEMPEROVANE KVALITY A INFORMACNI komeréni sluzby
50 — 85 HALY PRO ) nebo ] CETRUM a
KRATKODOBE ZAKAZNICKE a méstské
CEKANI PROSTORY VYSSi USCHOVNA infocentrum
KVALITY ZAVAZADEL a/nebo
infocentrum IDS
obchodni centrum,
JONA CEKARNA VYSSi ODBAVOVACI ;es::g?;em':r’:::
, KVALITY A INFORMACNI .
TEMPEROVANE sluzby,
nebo CETRUM
85-100 HALY PRO ] . a
. . ZAKAZNICKE a v ,
KRATKODOBE xe . méstské
CEKANI PROSTORY VYSSI USCHOVNA infocentrum
KVALITY ZAVAZADEL
a/nebo

infocentrum IDS
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Priklad stanoveni optimalni podoby vybaveni vypravni budovy

Vstupni Udaje o tarifnim bodu:

Reseny tarifni bod je Zeleznicni stanici situovanou v sidle s 10 000 obyvateli cca 30 km od velké méstské
aglomerace. Stanice leZi na hlavni dvojkolejné trati, po které je provozovdna priméstskd doprava s taktem
30 minut a ddlkovd doprava niZsi kvality s taktem 120 minut, jejiz spoje v dané stanici zastavuji. Zdroveri
v rfesené Zeleznicni stanici z hlavni traté odbocuje regiondlni jednokolejnad trat, po které je provozovdna
regiondlni doprava s taktem 60 minut. Tarifni bod je zdroveri prestupnim bodem na ndavaznou VHD v podobé
nékolika regiondlnich autobusovych linek.

Vystup z kategorizacniho néstroje:

celkové bodové ochodnoceni 33

maximalni hodnota 100

100
HATRAKTIVITA W
BLUZKOSTI TARIFNIHO
ag BODUW
20
msioLO A POLOHA Charakteristické pfiznaky tarifniho bodu:
TARIFMIHO BODU S ~ - - .
70 SMERE I MERL ODBOCNY/PRIPOJNY TARIFNI BOD
PRESTUPNI TARIFNI BOD [VHD i viak]
60
= " ;BZSJJT};ARIFNIHO Piehled typl zastavujici osobni dopravy: posite ip tiov
FRESTURNIHO BODU PRIMESTSKA DOPRAVA [nécestny bod] 66,67%
40 REGIONALNI DOPRAVA [wychozi/koncovy bod] 16,67%
m UVZNAM TARENIHO DALKOVA DOPRAVA NIZ3i KVALITY [nécestny bod] = 16,67%
30 BODU W RAMCI
fELEZ:NIéNI‘HCI
20 SYSTEMU
10
]
modelova stanice
celkové bodové ohodnoceni tarifniho bodu charakteristické priznaky tarifniho bodu

Vyhledani poZadavkl na dispozici a vybaveni vypravni budovy pro jednotlivé typy doprav:

priméstska doprava

Vzhledem k popisu tarifniho bodu vyse lze urdit, Ze se jednd o nacestny tarifni bod pfiméstské dopravy s vyraznym
rannim nastupem a odpolednim vystupem — vhodné typy vyckavacich prostor, sluzeb odbaveni a komercénich ploch
urc¢ime pomoci tabulky za znalosti celkového bodového ohodnoceni:

orientacni rozsah b?dového vhodné typy vyckavacich vhodné typy sluseb odbaveni minimalni vybavenosF komerénimi
ohodnoceni prostor plochami
1525 TEMPEROVANY MALY KOMBINACE PRODEIJE JizDNiCH DOKLADU A KOMERCNIHO
VESTIBUL PRODEJE
TEMPE\?EC;\TlQTJ{ MALY KOMBINACE PRODEJE
ebo JiZzDNiCH DOKLADU
25-40 Z6NA TEMPEROVANE A MISTNIHI?ELI\‘I)FOCENTRA
HALY PRO . prodej obcerstveni
KRATKODOBE CEKANI OSOBNI POKLADNA a tiskovin
ZONA TEMPEROVANE OSOBNi POKLADNA
40 - 60 HALY PRO nebo
KRATKODOBE CEKANI ODBAVOVACI
A INFORMACNI CETRUM
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regionalni doprava

Vzhledem k popisu tarifniho bodu vyse lze urcit, Ze se jedna o vychozi/koncovy tarifni bod regionélni dopravy s vazbou
na priméstskou dopravu. Z hlediska tohoto sméru regiondini dopravy se teoreticky jedna o tarifni bod s vyraznym
rannim vystupem a odpolednim ndstupem, nicméné za predpokladu, Ze regionalni doprava zde slouzi jako ,napajec¢”
pro pfiméstskou dopravu a navaznost jednotlivych spojll je fesena kratkou prestupni dobou (cestujici prestupuji
v rdmci nastupist), potteby cestujicich regionalni dopravy nemaji pro vybaveni vypravni budovy relevanci, respektive
na tento tarifni bod Ize z pohledu regionalni dopravy nahliZet jako na nacestny tarifni bod.

orientacni rozsah bodového vhodné typy vyckavacich . s . minimalni vybavenost komerénimi
ohodnoceni prostor vhodné typy sluzeb odbaveni plochami
KOMBINACE PRODEIJE JizDNiCH DOKLADU A KOMERCNIHO
10 - 40 TEMPEROVANY MALY PRODEJE
VESTIBUL P dej obé&erstveni
OSOBNi POKLADNA pro :’tikﬁf‘ vent

dalkova doprava nizsi kvality
Vzhledem k popisu tarifniho bodu vyse Ize urcit, Ze se jedna o ndcestny tarifni bod dalkové dopravy nizsi kvality
zastavujici v lokalnim centru regionu — vhodné typy vyckavacich prostor, sluzeb odbaveni a komercnich ploch uréime
pomoci tabulky za znalosti celkového bodového ohodnoceni:

orieg;zir:liér:;sah vhodné typy vyckavacich Vﬁgg&ityr‘;ydﬁiksg:gtz vhodné typy sluzeb minimalni vybavenost
ohodnoceni prostor pro kratkodobé cekani P p(“:ekém' odbaveni komer&nimi plochami
KOMBINACE PRODEJE
MALY TEMPEROVANY JiZDNICH DOKLADU
2 VESTIBUL A MISTNiHO prodej ob&erstveni
0-35 upraveny i pro moznost . INFOCENTRA a tiskovin
dlouhodobého cekani nebo
OSOBNi POKLADNA
MALY TEMPEROVANY S .
VESTIBUL prodej f)bcer.stvenl
nebo o ) a tiskovin
35-70 76NA TEMPEROVANE CEKARNA OSOBNI POKLADNA a/nebo 3
HALY PRO sukpermavrk,etlav(:)alﬂ
KRATKODOBE CEKANI omerent siuzby
ZONA TEMPEROVANE OSOBNi POKLADNA prodej ob&erstveni
HALY PRO nebo a tiskovin,
80-90 KRATKODOBE CEKANI CEKARNA ODBAVOVACI supermarket,
A INFORMACNI restaurace a dalsi
CENTRUM komerc¢ni sluzby

Naslednym porovnanim pozadavkt jednotlivych typti dopravy stanovime vhodné typy vyckavacich ploch,
sluzeb odbaveni a minimalni vybavenost komercénimi plochami pro reseny tarifni bod:*.

, e . hodné typy vyckavacich , . S
, , vhodné typy vyckdvacich v ) vhodné typy sluzeb minimalni vybavenost
bodové ohodnoceni prostor pro kratkodobé cekani prostor pér:kc;:)iuhodobe odbaveni komerénimi plochami
MALY
TE“\"/:E::;\L/:NY ) KOMBINACE
upraveny i pro moznost PRODEJE J{ZDNICH
dlouhodobého &ekani DO,KLAI?U prodej obéerstveni
33 Z A MISTNIHO . .
ZONA INFOCENTRA 3 tiskovin
TEMPEROVANE b
HALY PRO CEKARNA OSOBNI'n:O‘I)(LADNA
KRATKODOBE
CEKANI

* Pfi nesouladu jednotlivych poZadavkl rozhoduji poZzadavky vyssiho typu Zelezni¢ni dopravy.
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