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Polsko

Zakladni geografické udaje

Polsko (oficialn¢ Polska republika) je stat lezici v severni ¢asti stfedni Evropy u pobtezi
Baltského moie na severu. Ceské republika sdili s Polskem svou severni hranici. S rozlohou
312 679 km? jde o 9. nejrozlehlejsi stat v Evrop&. Polsko je silng narodnostni stat, jehoz 38
511 824 obyvatel (2011) tvofi z témét 95 % Poléci. Hustota obyvatel je pak v priméru 123
obyv./km®. Reli¢f zem& je pfevazné rovinaty s niZinnou polohou, pouze jizni hranice jsou
vymezeny pasem vrchovin na jihozdpad€ a masivem Karpat smérem k jihovychodu.

Poloha této zemé v evropském prostoru z ni ¢ini vyznamny spojovaci prvek v dopravnim tahu
zapad — vychod a dnes jiz spiSe historicky vyznamnym je rovnéz dopravni vztah sever — jih.
Vnitini dopravni vztahy jsou pak definovany pfedev§im zaméfenim jizni Casti zem¢ na tézky
a zpracovatelsky pramysl, pficemz zbytek uzemi je siln€ zaméfen na zeméd¢lstvi.

Polska Zelezni¢ni sit’ ¢itala ke konci roku 2012 19 191 km Zelezni¢nich trati, z nichz vétSina je
elektrizovéana stejnosmérnou napétovou soustavou 3 kV.

Struktura osidleni

Nejvice obyvatelstva se na uzemi Polska soustfed'uje do primyslové zalozené jizni Casti
zemé. Nejhustéji osidlend je pak Hornoslezskd panev, kde se v konurbaci Katowic, v tzv.
Hornoslezské primyslové oblasti (GOP), soustfed’uji predevsim zavody téZkého primyslu
s mnozstvim pracovnich pfilezitosti. Smérem k severu se pak méni zaméteni hospodarstvi
spiSe na zemédé€lskou c¢innost, s ¢imz zaroven klesa i1 hustota zalidnéni. Pomineme-li pak

aglomeraci hlavniho mésta Warszawy, tak pouze konurbace tzv. Trojmé&sti (Gdynia — Sopoty

— Gdarnsk) diky své pfrilehlosti k Baltskému moii a soustfedénim obchodnich piilezitosti je

opét uzemim s hustSim osidlenim.

Organizace Zelezni¢ni dopravy

Vroce 2000 byl v Polsku pfijat zdkon o komercializaci, restrukturalizaci a privatizaci
spole¢nosti Polskie Koleje Panstwowe (Cesky Polské statni zeleznice, a. s., zkratka PKP),
¢imz byla v zasad¢ ustanovena struktura, s jakou funguji polské Zeleznice dnes. PKP maji
dnes holdingovou strukturu, kterda se dle funkce d€éli na spravce dopravni cesty a
provozovatele drazni dopravy. Matefskou spolec¢nosti v holdingu jsou PKP, a.s. Ve struktuie
dale jsou ctyfi spole¢nosti provozujici osobni zelezni¢ni dopravu (PKP Intercity, s.r.o., PKP
Przewozy Regionalne, s.r.o., PKP Szybka Kolej Miejska w Trojmiescie, s.r.o., PKP
Warszawska Kolej Dojazdowa, s.r.0.), dvé spolecnosti provozujici ndkladni zelezni¢ni
dopravu (PKP Cargo, a.s., PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa) a Ctyfi spole¢nosti pro spravu
zelezni¢ni infrastruktury (PKP Polskie Linie Kolejowe a.s., PKP Energetyka, s.r.o., PKP
Informatyka s.r.o0. a Telekomunikacja Kolejowa, s.r.0.).
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Nastin historického vyvoje Zeleznic¢ni sité

Zelezniéni sit’ na Gizemi souc¢asného Polska se za¢ala formovat ve druhé &tvrting 19. stoleti,
kdy bylo Polsko fakticky rozdéleno mezi tii evropské mocnosti. Zapad a jihozapad zemé
nalezel Prusku, jihovychod zemé pak Rakousku a stfed a vychod zemé podléhal Ruskému
carstvi. V prubéhu casu, se hranice Polska zisadné¢ meénili, avSak zminény stav mél
nejvyznamnéjsi vliv na formovani zeleznicni sité. A tak po vzniku nezéavislého Polska v roce
1918 zdedily nové ustavené Polské statni Zeleznice znacné nerovnomérné rozvinutou sit’. Do
roku 1920 bylo vystavéno celkem 25700 km Zelezni¢nich trati. V ¢astech s rozvinutym
primyslem, které diive spadaly pod Prusko a Rakousko se nachazela velmi husta sit’ zeleznic,
tvofend jednak normalné rozchodnymi tratémi a jednak hustym systémem tzkorozchodnych
Zeleznic. V byvalé ruské &asti byl stav zcela opa¢ny. Zelezni¢ni sit’ nedosahovala takové
hustoty, nachazel se na ni vedle standardniho rozchodu z vétsi ¢asti rozchod Siroky a traté
byly spiSe patetniho charakteru, bez zdsadniho vyznamu v regionalni doprave. Jest€¢ do druhé
sveétove valky prosla zelezni¢ni sit’ Polska mirnym rozvojem, kdy byly dostavény vyznamné
zelezni¢ni spojnice. Po valce doslo vSak ve tfech rozliSitelnych etapach k velmi vyznamné
redukci rozsahu Zelezni¢ni sité. V prvnim obdobi, vymezeném lety 1944 — 1948, dochazelo
doslova k masivnimu rozkradani trati Sovétskou armadou, ktera na své tzemi odvazela
veskery materidl trati, vCetné¢ zabezpeCovaciho zafizeni a dal§iho vybaveni. Takto bylo
zlikvidovano celkem 1548 km normélnérozchodnych a 222 km tzkorozchodnych trati. Dalsi
obdobi lze pak vymezit lety 1960 — 1990, kdy byla hlavni pficinou uzavirani a ptipadné
likvidace trati vzrustajici a silici konkurence silni¢ni dopravy. Nejvice postizenou ¢asti
zelezniCni sité se v tomto obdobi staly uzkorozchodné traté. A tak bylo postupné uzavieno
v roce 1960 659 km, v roce 1970 554 km a v roce 1980 819 km tzkorozchodnych trati. Jesté
vroce 1986 cCinila celkova délka Zelezni¢ni sité¢ v Polsku kolem 27000 km. V poslednim
obdobi trvajicim od roku 1991 dodnes se projevila predev§im ekonomicka neschopnost udrzet
na mnoha tratich dostate¢ny provoz. Dochdzi k omezovani doprani nabidky, coz mé za
nasledek dalsi snizovani poctu cestujicich, kteti ochotné prechézeji k silni¢ni dopravé, coz
nakonec vede kuplnému zastaveni dopravy, pfiCemz v mnoha piipadech nedochézi ani
k nasledné fyzické likvidaci traté. Toto obdobi je pak charakteristické nejvetsi redukci polské
zelezni¢ni sité. Jen vletech 1991 — 2001 bylo uzavieno celkem 4507 km normalné
rozchodnych trati a na dalSich 3889 km byl zastaven provoz. Ve stejném obdobi bylo dale
zruseno 1422 uzkorozchodnych trati. VEtsi redukei Zeleznicni sit€ zaznamendme v historii
pouze ve velké Britanii v 60. letech 20. stoleti.

Nejveétsi redukci prosla zelezni¢ni sit’ pravé na tuzemi byvalého Pruska, resp. Némecka
v predvalecnych hranicich, a Rakouska a dale rovnéz v oblastech pii pobiezi Baltského mote.

Shrnuti prricin redukce Zeleznic¢ni sité po roce 1990

Vyvoj rozsahu polské Zeleznic¢ni sité po roce 1990 je typickym piikladem negativni synergie
pii hledani tspor redukovanim rozsahu zelezni¢ni dopravy, kterd se navic musi potykat
s podudrzovanou a nezainvestovanou Zelezni¢ni infrastrukturou. Polské Zeleznice se po roce
1990 dostaly do hluboké ekonomické krize, jejimz feSenim se mélo stat hledani Gspor ve
vlastnim provozu. A tak byly nejméné vytizené spoje postupné redukovany ¢i ruseny. V ramci
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liberalizace zelezni¢niho trhu, ktera byla i1 tak dlouhodobé zobav o vyrazné zvysSeni
nezameéstnanosti odkladana, doslo k oddéleni spravce dopravni cesty a provozovatelti drazni
dopravy, kterych nakonec vzniklo v rtiznych oblastech, ale 1 v riznych segmentech osobni
zelezni¢ni dopravy nékolik, pficemz chybi jejich vzajemnd integrace. Spolu s nevyhovujici
drézni infrastrukturou tak dochazi k vétsi a vétsi ztraté konkurenceschopnosti zeleznice na
soucasném dopravnim trhu, coz ma za nasledek dalSi ubytek piepravenych cestujicich (v
obdobi po roce 1990 dochazelo kazdy rok k ubytku objemu pieprav v fadu desitek procent),
coz opét vede k redukci spojii a dalSimu uzavirdni trati. Vlastni pfiiny lze pak hledat ve
vSech urovnich spravnich organii Polska, které¢ jen neochotné a pomalu v uplynulych letech
reagovaly na vyvoj dopravniho trhu, zvlasté v souvislosti se znaénym posilovanim vyznamu
individudlni silni¢ni dopravy.
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