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Piedmétem piispévku je navrh Kategorizace Zelezni¢nich trati a jejich Gprav za
ucelem nalezeni vhodného pfistupu pro stanoveni optiméalnich parametrt Zelezni¢ni
traté mezi dvéma zadanymi misty. Tim je mysleno nalezeni takové skladby
parametra, kterd bude odpovidat vyznamu pfedmétné spojnice a pozadavkim, které
jsou na infrastrukturu kladeny. Navrzena typizace ZzelezniCnich trati se stane
zakladnim stavebnim kamenem modelu pro zjistovani vztahu mezi parametry aprav
Zeleznicnich trati a pocty prepravenych cestujicich. Usp&iné zkouméni tohoto vztahu
je zakladnim pfedpokladem pro efektivni navrh optimalnich parametrti Zelezni¢ni
dopravni cesty.

V soucasné dob& je nejvice vyuzivanym nastrojem pro stanoveni optimalnich
parametr( Zelezni¢nich trati studie proveditelnosti. V ramci tohoto stupng projektové
dokumentace pro ptipravu stavby Zelezni¢ni infrastruktury je zpracovan navrh
dopravni technologie, technického feSeni a je provedena prepravni prognoza. Néavrh
je vzdy fefen v nékolika variantach. VE&jif variant je nasledn& posuzovan
ekonomickym hodnocenim. Zakladnim principem je nalezeni varianty, jejiz
investi¢ni ndklady jsou dostatecné vyvazeny piinosy. Varianta s nejlep$im pomérem
nakladi a pfinost byva pak zpravidla variantou vitéznou.

Diilezitou soucasti celého procesu je jiz zminéna pfepravni progndza. Jednim z jejich
hlavnich vystupii jsou vyhledové pocty cestujicich, v&etné tzv. pievedenych
cestujicich, tedy cestujicich, ktefi Zelezni¢ni dopravu dfive nevyuzivali, ale na
zakladé zatraktivnéni Zeleznice v disledku navrhovanych uprav se rozhodnou pro
zménu dopravniho prostiedku. Jadrem piepravni prognozy je dopravni model, ktery
Vv sob& zahrnuje vypoctovy aparat, jehoz pomoci je ze zadanych vstup simulovan
vyvoj poétu cestujicich. Je tedy predpokladan vztah mezi infrastrukturnimi
upravami, respektive jejich parametry, a trendem v poctech cestujicich.

Existence vztahu mezi mirou upravy Zelezni¢ni trati a trendem v poétech cestujicich
je hlavni motivaci pro tvorbu jiz zminéného modelu, jehoZ zédkladni myslenkou je
nastaveni podle tratovych useki, které jiz byly upraveny. U takového useku totiz
zname vyvoj podtu cestujicich pfed a po upravach, typ upravy a charakteristiku
daného tseku (kategorie drahy, jeji poloha v Zelezni¢ni siti, role v dopravni obsluze).
V charakteristice useku nesmi ziistat opomenuta kvalita nabidky pfepravy, nebot i ta
zasadn& ovliviuje podty cestujicich, aby tak nedoslo ke vzdjemné zaméné vlivi
z provozu a z infrastruktury. S pouzitim metod stochastického modelovani potom Ize
sestavit model, ktery na zakladé poctu cestujicich pfed upravou, charakteristiky
daného useku a typu uprav bude schopen simulovat vyvoj cestujicich po provedeni
zamyslenych uprav.
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Z vyse uvedené zéakladni charakteristiky modelu pfimo vyplyva prvotni rozdéleni
zelezni¢nich trati — traté vzorové a modelované. Vzorova trat’ je trat’, ktera jiz byla
upravena, a na zakladé z ni ziskanych dat je provedeno vhodné nastaveni modelu.
Modelovana trat’ je trat, u niz se planuje tprava, a na které se provadi modelovani na
zékladg dat ziskanych ze vzorové traté.

Pro usp&sné modelovani je nezbytné v ramei konkrétniho scénafe nalézt vhodnou dvojici
trati se stejnou kategorii a stejnymi parametry tprav. Navrzena typizace trati a jejich
uprav by se méla stat efektivnim néstrojem pravé pro nalezeni zminéné dvojice.

V ramci typizace trati nebude piihlizeno pouze na konvenéni zpisoby kategorizace dle
legislativy (TEN-T, celostatni, regionalni), ale bude zohlednéna i role Zelezni¢ni traté
Vv dopravni obsluze Gzemi (spojnice krajskych mést, napojeni regionalniho spadového
centra na krajské mésto, atp.).

Kategorie trati z hlediska jejich vyznamu a potencialu

Pro ugely modelovani je v prvni fadé nezbytné nutné rozdélit traté do kategorii, které
budou charakterizovat jejich vyznam a potencial pro fungovani v ramci dopravni
obsluhy obyvatelstva. Pro tyto ucely neni vhodné vyuZivat ,standardni* déleni na drahy
celostatni v ramei TEN-T, celostatni mimo TEN-T a regionalni, protoze toto dé&leni
neumi vzdy vystihnout vyznam dané traté pro dopravni obsluhu obyvatelstva (regionalni
draha mize spojovat vyznamné&jsi sidla nez dréha celostatni). Pro potfeby modelu je
navrzena Kategorizace trati z hlediska topologie dopravni sité a hierarchizace sidel.
Uvazovany jsou nasledujici kategorie:

1. Spojnice hlavniho mésta s krajskym méstem

2. Spojnice hlavniho mésta s regionalnim spadovym centrem (nebo jinym
sidlem S niz§im vyznamem)

3. Spojnice krajského mésta s krajskym méstem

4. Spojnice krajského mésta s regionalnim spadovym centrem (nebo jinym
sidlem s niz$im vyznamem)

5. Spojnice dvou regionalnich spadovych center (nebo jinych sidel s niz§im
vyznamem)

Kategorie trati z hlediska jejich technické vyspélosti

Pro spravnou identifikaci pfinosii Giprav zkoumané traté je nezbytné spravné zhodnotit
stavajici stav trat¢ z hlediska trasovani a stavajicich cestovnich dob. Pro zhodnoceni
t&chto parametrii a kategorizaci trati nejlépe poslouZi rozdéleni do rychlostnich pasem.
I Tratova rychlost do 60 km/h — do této kategorie spada vétSina trati
regionalniho charakteru pied provedenim vyznamngjsich investinich Gprav.
1. Tratova rychlost 61-80 km/h — v tomto pasmu mizeme najit zejména tratd
regiondlniho charakteru s velkorysej§im trasovanim a naopak traté
nadregionalniho vyznamu s usporn&j$im trasovanim.
rychlost 81-100 km/h - sem spada
s narodnim/nadnarodnim vyznamem pfed provedenim investi¢nich tprav.
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Kategorie uprav trati

Pro kategorizaci tprav trati bude &aste¢né prevzata terminologie, ktera je vyuZzivana
Vv praxi, ovSem s pfisn&j$im a jasn&j$im vymezenim napln¢ jednotlivych tprav (nézev
upravy Vv praxi vzdy neodpovida skute¢n& provedenym tpravam — napf. nékteré
optimalizace jsou svym rozsahem spise modernizacemi atp.).

Stanoveni optimalnich parametr( Gprav
zelezni€nich trati - typizace trati a jejich Uprav

Novostavba (N)

Tato kategorie Gprav zahrnuje vystavbu zcela nové trati a opusténi stavajici stopy. Jedna
se 0 nejnaro¢néjsi pravu (z hlediska nakladd, projektové ptipravy a vystavby), ktera by
vSak méla pfinést nejrazantnéjsi zlepSeni parametra.

Modernizace (M)

Jedna se o soubor stavebnich tGprav, jejichz uelem je docilit zvySeni rychlosti formou
kombinace prelozek stavajicich Giseki do nové stopy a rekonstrukei tsekd vedenych ve
stavajici stop&. Pro zafazeni Upravy traté do této kategorie by mélo dojit ke zvyseni
primérné tratové rychlosti alespon 0 50 %.

Optimalizace (O)

Jedna se o soubor stavebnich uprav, jejichz u¢elem je docilit zvyseni rychlosti formou
rekonstrukce trati ve stavajici stop&. Pro zafazeni do této kategorie by mélo dojit ke
zvySeni pramérné tratové rychlosti alespoii 0 25 %.

Revizalizace (R)
Jedna se o soubor stavebnich uprav, jejichz ucelem je docilit zvySeni rychlosti formou
rekonstrukce vybranych tseki a systémi Fizeni zelezniéni dopravy.

Kodové oznadeni scénaie

Pro usnadnéni orientace v jednotlivych situacich (scénafich), které mohou nastat, tim je
mysleno oznaceni dvojice kategorie trat¢ a kategorie upravy, je zavedeno tfimistné
kodové znaeni. Arabské ce na prvnim misté oznacuje Kategorii trat¢ z hlediska
jejiho vyznamu a potencialu, fimska &islice na druhém popisuje trat’ z hlediska
stavajiciho trasovani a cestovni doby a pismeno na tietim mist¢ oznacuje kategorii
zamyslen¢ nebo provedené upravy.
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NavrZena typizace trati poskytuje kvalitni zaklad pro
uspésné vytvoreni funkéniho modelu zavislosti mezi
poctem cestujicich a parametry aprav infrastruktury.
Predpokladané vystupy modelu by mohly vést
kK vyraznym inovacim v oblasti planovani rozvoje
Zelezni¢ni infrastruktury.

1zolovani vztahu mezi poctem cestujicich a parametry Uprav infrastruktury je soucasti
védeckého vyzkumu v ramci grantu ¢. SGS20/138/0HK2/2T/16 Stanoveni a optimalni vyuZiti
parametri Zelezni¢ni dopravni cesty Studentské grantové soutéze CVUT v Praze.



