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Abstrakt
Regionalni Zelezni¢ni drahy jsou nedilnou soucasti systému dopravni obsluhy Gzemi a

novymi pFistupy, a to jak v oblasti vozidel, tak infrastruktury. Jde pfedevsim o vyhradni
provoz pod evropskym vlakovym zabezpecovaéem ETCS a rozvoj alternativnich
pohond, stejné tak bude zvySovan tlak na snizovani nakladd. Budou tyto novinky vyzvou,
jak zvysit parametry regionalnich drah a kvalitativné vylepsit nabizené sluzby jejich
uzivatelim, nebo pujde naopak o hrozby, s nimiz se nedokazi vyrovnat? Pravé na tyto
otazky prispévek hleda odpovéd.

1. Uvod

Ceska republika se hustotou své Zelezniéni sité Fadi na &elni mista v Evropé&. Nebyt
mohutné vystavby mistnich drah na pfelomu 19. a 20. stoleti, bylo by tomu bezpochyby
jinak a Geska zelezni¢ni sit byla o tisice kilometrl trati chudsi. V 70. letech 19. stoleti
byly patefni zeleznicni trati v podstaté dokoncené, pfesto mnoha mista s vyznamnymi
pramyslovymi podniky, stejné jako dulezita regionalni spadova centra, zUstavala bez
napojeni na Zelezni¢ni sit. A vyznamné Zelezni¢ni spolecnosti se k vystavbé dalSich
kilometrt trati pfili§ nemély. Teprve pobidky ze strany monarchie a posléze i zemé
Ceské, Markrabstvi Moravského a Vojvodstvi Slezského dokazaly rozhybat stojaté
vody a vyvolaly dalSi rozvoj Zelezni¢ni sité. Nejprve byly vyhlaSeny ulevy v oblasti
trasovani a technickych parametrd: mensi poloméry obloukd, vy$Si podélny sklon,
jednodussi konstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku spolu, z toho plynouci, nizsi
tratovou rychlosti. Ty pfimély vyznamné Zelezni¢ni spolecnosti k vystavbé, tehdejsi
terminologii fe€eno, Zeleznic nizSiho fadu. Vznikaly zpravidla pomérné kratké trati
navazujici na hlavni drahy, jez pro né jako pfitoky k fece zajiStovaly pfisun zbozi a
cestujicich. Ve druhé etapé, kdy se ulevy v parametrech trati ukazaly jiz nedostacujici,
pfiSly na fadu, dnesni terminologii fec¢eno, dotace. Stat ¢i zemé nabizely poskytnuti
pujcek a subvenci, stavitellm trati postacovalo mnohdy sehnat jen ¢tvrtinu z celkovych
predpokladanych nakladi. Zemska Zelezni¢ni akce méla nebyvaly Uspéch a na celém
uzemi vznikaly spole¢nosti pro vystavbu jednotlivych mistnich drah.

Zeleznice nizéiho Fadu, mistni drahy, z pohledu stavajici terminologie regionalni drahy
jiz nékolikrat bojovaly o své pFeziti a dokazovaly, Ze maji své opodstatnéni. Leckdy se
pravé ulevy v technickych parametrech, které umoznily jejich vznik, ukazaly jako
pomysiny Damokldv me¢ visici nad jejich dalSi existenci. Stejné tak nadnesena
oCekavani v prepravnich vykonech, k nimz se jejich zfizovatelé pfi zadosti o subvenci
zavazovaly, pfinesla (leckde jiz na pocatku 20. stoleti) roztrpeni a zklamani. | pres
nékolik vin ruSeni regionalnich trati, nejprve za hospodarské krize ve 30. letech
20. stoleti, nasledné po druhé svétové vélce, masivnéjsi redukce trati v 70. letech
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20. stoleti a kone&né na prelomu tisicileti, nedo$lo v CR k zasadné&j§imu zasahu do
celkové délky Zelezni¢ni sité. Bude tomu tak i nadale?

2. Regionalni drahy — hrozby soucasnosti

V soucasnosti stoji Zzelezni€ni doprava na poc¢atku vyznamnych zmén, které mohou
mit vyznamny dopad pravé na regionalni drahy. Prestoze tyto trati obhajily
v poslednich ftficeti letech sv(j vyznam a staly se béznou soucasti IDS jako
plnohodnotna soucast dopravni obsluhy Uzemi, opét se objevuje otazka, zda do
provozu vlakd nadale investovat, nebo volit jiny druh dopravy (zpravidla linkovou
autobusovou dopravu). Jaké nastrahy na regionalni drahy ¢ekaji?

2.1. Zastarala infrastruktura a trasovani trati

Nékteré regionalni drahy nenapojuji region na sou¢asna spadova centra, nebo jejich
délka, plynouci pravé z pozadovanych technickych parametr(i, neumoznuje dosazeni
konkurenceschopnych cestovnich dob mezi zdroji a cili. Investice do infrastruktury jen
v nékolika pfipadech pfinaseji vyznamnéjsi zkraceni jizdnich dob, zpravidla jde spiSe
o zasahy pfipominajici rozsahlou udrzbu a uvedeni trati do normového stavu.
Reseni: JelikoZ masivni investice do regionalnich Zeleznignich trati, které by alespori
ve stfednédobém horizontu vyrazné zlepsily jejich parametry, nejsou zcela realné,
mély by byt dislednym a komplexnim zplsobem stanoveny priority v nakladani s touto
Casti zeleznicni sité a jejiho rozvoje. V tomto duchu by se zhodnoceni mélo oprostit
stavajicich konvenci urcité neménnosti Zeleznicni sité a provéfit i moznost jejich
zasadnégjSich uprav (pfelozky trati, doplnéni obsluznych bodu apod.) v€etné jejiho
doplnéni v intencich vyhledové pFepravni poptavky formou vystavby novych nebo
propojeni stavajicich trati. Tento krok s sebou vSak nese i nezbytnost urcité revize
stavajici metodiky hodnoceni ekonomické efektivity zelezniCnich staveb.

2.2. Neexistence vhodnych vozidel a zména trakce

Na mnoha tratich jsou i v sou€asnosti v provozu motorové vozy f. 810 a jejich
modernizované varianty, pfip. jednotky f. 814. Objektivné feceno, pro mnohé linky,
skute€né postacuje vozidlo s kapacitou 50-70 sedicich cestujicich. Je pouze otazkou
Casu, kdy bude nezbytné uskute¢nit oboménu vozového parku. Vzhledem k Ustupu od
repasovanych vozidel vyfazenych z provozu v sousednich zemich. Standardni
motorova jednotka je dimenzovana na obsaditelnost 110—-120 cestujicich, v oblasti
alternativnich pohonu (bateriova trakce, vodik) i u elektrickych jednotek je tomu
obdobné.

Reseni: Obdobné Ize i v tomto pFipadé aplikovat ideu pfedchoziho FeSeni. | zde je
mozno uvazovat vyznamneéjSi zménu koncepce provozovani konkrétnich zZelezni¢nich
trati formou klasické ,t6zké* Zeleznice a jeji nahradu leh&imi kolejovymi systémy. Byt
je tato problematika v nasich zemich dosud bez vyznamné podpory, ukazuje se, ze
v budoucnosti by to mohla byt pravé ta dobra nadéje. Tento krok navic umozni dalsi
uspory v oblasti infrastruktury, diky moznosti pouziti ,leh&i“ konstrukce Zelezni¢niho
jednotlivymi druhy dopravy, at uz po strance investicni, i legislativni, tedy aby i
regionalni Zeleznice mohla byt efektivné provozovana méné kapacitnimi vozidly
idealné s elektrickym pohonem. Dal$i moznosti je prodlouzeni, doposud povétSinou
kratkych vozebnich ramen omezenych na vlastni regiondlni drahu, z pfipojné
Zelezni¢ni stanice dale na ,hlavni trat®. V takovém pfipadé se leckde projevi Uspora

VEREJNA OSOBNA DOPRAVA 2021



VEREJNA OSOBNA DOPRAVA 2021

zrozsahu (omezeni potfebnych nalezitosti, sjednoceni vozového parku), zaroven
kapacitnéjsi vozidla jedouci pfevaznou ¢ast délky linky ve frekvencné silnéjSim useku
hlavni trati nebudou na zavadu, ba naopak. DalSim pfinosem bude i zavedeni novych
pfimych spojeni, jez se stanou novou zajimavou alternativou pro cestujici. Ustrne-li
doprava na regionalnich Zelezni¢nich tratich, bez ohledu na dlivod, v motorovych
vozech nizkych kapacit, pak se stanou v nejblizSich dvaceti letech doslova
vrakovi§tém vyslouzilych zahrani¢nich vozidel.

2.3.ETCS

Rovnéz snaha o zvySeni bezpec¢nosti provozu na Zeleznici obecné zavedeni provozu
pod plnym dohledem ETCS ohroZuje dal$i existenci regionalnich drah. Na jedné strané
je stat ochoten investovat do ,pozemni ¢asti® ETCS, na druhé zUstavaji otazniky,
jakym zplsobem zafinancovat ,palubni ¢ast* zabezpecovace, predevsim do vozidel
star§iho data vyroby. Jistotu dopravcim i objednatelim nedava ani opakované se
ménici narodni implementacni plan ETCS.

Reseni: Autofi &lanku nikterak nezpochybriuji chvalyhodny a jisté nezbytny cil zvysit
bezpecénost provozu s dirazem na trati provozované nyni dle pfedpisu D3 (cca 1700
km Zelezni€nich trati). Pochopitelna je i snaha manazera infrastruktury vyvinout
zafizeni technicky co nejjednodussi a ekonomicky pro stat pfiznivé, tzv. ETCS L1
Limited Supervision a ETCS L1 Limited Supervision STOP. Dluzno podotknout, ze
vSechny uvedené systémy budou vyzadovat vozidla vybavena mobilni ¢asti ETCS.
Jedinou cestu zda se dilem zavedeni dotacnich pobidek pro vybaveni vozidel mobilni
¢asti ETCS, dilem stanoveni jasného a neménného implementacniho planu i pro
regionalni trati, ktery odstrani nejistoty na strané objednatel(l dopravy, zohledriujiciho
konce stavajicich, ¢i pravé uzaviranych smluv na zajisténi regiondini Zelezni¢ni
dopravy. V opacném pfipadé, zda se, objevi se na regionalnich drahach nové ,piné
interoperabilni vozidlo — autobus.

2.4. Cena za dopravni vykon

Vétsina kraji CR musela, nebo bude v nejblizsi dobé nucena, uzaviit nové smlouvy
na zajisténi dopravnich vykonu v regionalni Zelezniéni dopravé, pro regionalni drahy
Ihostejno, zda pfimym zadanim, nebo nabidkovym Fizenim. Objednatelé dopravy ({].
Kraje v spolupraci s koordinatory IDS) stoji pfed nelehkou otazkou, jaké nastavit
pozadavky na rozsah provozu i technické a kvalitativni parametry vozidel. Leckde byly,
Ci stale jsou patrny snahy o co mozna nejvyssi zvySeni komfortu, nebo i postupny
odklon od motorové trakce. Mnohde byly na po¢atku stanovené velkorysé pozadavky
(nizkopodlaznost, uspofadani interiéru, dynamické vlastnosti vozidel), avSak nasledné
cena pozadovana dopravci za vlakovy kilometr pfekvapila nejednoho objednatele.
Duasledky mohou byt riizné, pocinaje Usporami na strané personalu a sluzeb, snizeni
kvalitativnich pozadavkd, az po omezeni, nebo dokonce neobjednani provozu.
Reseni: Optimalnim fe$enim se zda byt objektivni zhodnoceni skuteéné nakladovosti
a dopadu provozu riznych dopravnich prostfedkl (véetné IAD) a narovnani podminek
mezi nimi. Takova uloha vSak patrné nema feSeni dosazitelné vrealném case.
Budeme-li Zelezni¢ni (resp. obecné kolejovou) dopravu povazovat nadale za jeden
z nejpfijatelnéjSich dopravnich prostfedkl ve vztahu k naSemu Zivotnimu prostredi,
mélo by toto rozhodnuti byt trvalé a jeji podpora by méla trvat navzdory zménam
politického a spolecenského smysleni. DalSi podminkou je hledani realistického
vyvazeni pozadavk(l na kvalitu a moznosti objednatel.
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3. Regionalni drahy — vyhled v 21. stoleti

Vyvoj dopravniho chovani zejména v druhé poloviné 20. stoleti smérujici k jeho
postupné individualizaci narazil uz dlouho pfed jeho sklonkem na svoje limity. Ani
feSeni v podobé zvétSovani kapacit pozemnich komunikaci nepfineslo kyzeny cil
efektivniho a k zivotnimu prostfedi privétivého dopravniho systému, byt v tomto
ohledu je nutny jakysi celospolecensky nadhled. Ve stoleti jednadvacatém je proto ve
vyspélé spole¢nosti bézné cilit na vyuzivani prostfedku verejné hromadné dopravy,
v niz klasicka Zelezni¢ni doprava hraje zpravidla patefni roli. AvSak i na regionalni
urovni ma zeleznice v tomto duchu stale co nabidnout. Moderni zZelezni¢ni vozidla na
pfislusné infrastruktufe dnes nabizeji tolik potfebny komfort za mnohem pfijatelnéjSich
podminek pro své provozovatele, nez tomu bylo dfiv. Nové pohony vozidel, umozZnujici
provoz elektrickych vozidel nezavisle na pevnych trakénich zafizenich, rovnéz
umoznuji prehodnotit tradiéni pojeti dopravniho systému, jako takového, nabidkou
mnohem S$irS§iho spektra spojeni a vazeb. Uzly VHD jsou nejen misty pfistupu Ci
prestupu v dopravé, ale i jadry rozvoje a zivota v Uzemi. Ostatné mnohé nové dopravni
koncepty, jimz pfedchazely investice do infrastruktury s jasnym cilem zkraceni jizdnich
dob spojené s pofizenim novych vozidel, ukazaly, Zze i regionalni drahy mohou byt
Uuspésnym (tj. s vyraznym narlstem prepravenych cestujicich) pilifem dopravni
obsluhy uzemi a tvofit osy rozvoje Uzemi. Bude-li potfeba po pfemistovani v pfistich
obdobich i pfes soucasné peripetie dale narlstat, mGze pravé Zelezni¢ni (resp.
kolejova) doprava nabidnout takové podminky, pfi nichz bude tento trend nadale
udrzitelny, a pfitom kapacitni a atraktivni. | v relacich, kde se Zelezni¢ni systém potyka
se stavajici neefektivitou, je vhodné adaptovat jej tak, aby se vyhledoveé tato situace
ZlepsSila. Kromé potifebnych odbornych znalosti bude nutné objektivné o tom presvedcit
i Sirokou verejnost.

Tento prispévek vznikl za podpory Studentské grantové soutéze CVUT v Praze v ramci
projektu ¢. SGS20/138/OHK2/2T/16 Stanoveni a optimalni vyuziti parametrd
Zelezniéni dopravni cesty.
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